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Presentacion

Presentaciéon

1 Cifras publicadas en el
informe: Las principales
cifras de la siniestrali-
dad vial 2022, disponible
en este enlace. https://
www.dgt.es/menuse-
cundario/dgt-en-cifras/
dgt-en-cifras-resultados/
dgt-en-cifras-detalle/
Las-principales-ci-
fras-de-la-siniestrali-
dad-vial-2022/

2 Informe provisional

de siniestralidad vial en
carretera 2023 y Nota
de prensa de presenta-
cién, disponibles en este
enlace. https://www.dgt.
es/comunicacion/no-
tas-de-prensa/1.145-per-
sonas-fallecieron-en-si-
niestros-de-trafi-
co-en-carretera-duran-
te-2023/

La Estrategia Seguridad Vial 2030 establecié como objetivo
general la reduccion en un 50% de la cifra de personas fallecidas
y heridas graves para el afio 2030, en linea con los objetivos
europeos y mundiales.

Para el logro de estos objetivos, se han previsto planes de
actuaciones de seguridad vial bienales en los que se detallan las
actuaciones que se realizardn en cada periodo de dos afos de
vigencia de la Estrategia.

Durante los anos 2022 y 2023 se ha desarrollado el primer Plan de
Actuaciones de la Estrategia Seguridad Vial 2030.

En el ano 2022 fallecieron 1.746 personas (9 menos que en 2019, lo
que representa un descenso del 1%) en un total de 97.916 siniestros
viales en Espafia (cifra un 6% inferior a la del 2019), en un afo en

el que la movilidad aumentd en un 3%. De este modo, la tasa

de personas fallecidas por millén de habitantes se situd en 37,
quedando 9 puntos por debajo de la tasa media de los paises

de la Unién Europea (46) y siendo la sexta mas baja de la Unién
Europea.

Estas variaciones presentaban diferencias notables segin el tipo
de via y de usuario. En cuanto a las vias, la mayor proporcion de
personas fallecidas se registrd en las vias interurbanas, el 73% de
total de personas fallecidas; y particularmente en las carreteras
convencionales, que acumularon el 73% del total de personas
fallecidas en vias interurbanas.

Respecto al ano 2023, las cifras provisionales de los siniestros
registrados en vias interurbanas? indican que se produjeron
1.048 siniestros mortales en los que fallecieron 1.145 personas,
tres menos que en 2022, y otras 4.495 personas resultaron
gravemente heridas; en un ano en el que la movilidad aumentd
en un 2%.

En este aflo se mantuvieron las diferencias segln el tipo de via

y de usuario. En cuanto al tipo de viq, el 74% de los fallecimientos
se produjeron en carreteras convencionales (21 personas

mds que en 2022). Y por tipo de usuario, aumenté en un 9% el
namero de usuarios vulnerables fallecidos (38 mas que en 2022);
aungue este incremento fue desigual entre los distintos tipos de
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Ol.

usuarios vulnerables, y se debib principalmente a los usuarios de

motocicleta, cuya mortalidad aumentd un 19% respecto a 2022.

Ademds, en el primer trimestre de 2024 se registrd un
empeoramiento de las cifras de siniestralidad: en vias
interurbanas fallecieron 261 personas, 36 mds que en el mismo
periodo del aflo anterior, lo que suponia un incremento del 16%.
Esto llevd al Ministro del Interior a presentar el 26 de abril de
2024 un Plan de choque de medidas urgentes para reducir la
siniestralidad vial®. Todas las medidas de este plan de choque
estdn incluidas en el Plan 2024-2025 de la Estrategia.

Con todos estos antecedentes, a continuacion se presenta el
segundo Plan de Actuaciones de la Estrategia de Seguridad
Vial 2023, que se va a desarrollar durante los afos 2024 y 2025;
en el cual se recogen las actuaciones que se llevardn a cabo

durante este periodo, especificando los organismos o entidades

responsables de su planificacion y ejecucion.

3 Presentacién del plan, el
26 de abril de 2024, y Nota
de prensa, disponibles

en este enlace. https://
www.dgt.es/comunica-
cion/notas-de-pren-
50/20240426-Gran-
de-Marlaska-presen-
ta-un-paquete-de-medi-
das-para-reducir-la-si-
niestralidad-vial/









02.

Introduccion

Introduccién

En este documento se presenta el Plan de Actuaciones de
Seguridad Vial 2024-2025. Se trata del segundo plan de la
Estrategia de Seguridad Vial 2030, que se desarrolla mediante
planes de actuaciones, y cuyos resultados se documentan en las
Memorias anuales de actividades.

Estrategia Seguridad Vial 2021-2030

Planes de Actuaciones Memorias de Actividades

de Seguridad Vial de Seguridad Vial

Este Plan de Actuaciones de Seguridad Vial recoge las
actuaciones que se establecen para el periodo marcado, de
acuerdo con el orden de Areas estratégicas y Lineas de actuacion
definidas en la Estrategia. Este Plan trata de dar respuesta a las
problematicas de seguridad vial detectadas.

En este documento se recogen:

. Las actuaciones programadas para 2024-2025.
. Los organismos responsables de su planificacion y
ejecucion.

Se estructura en:
. 9 Areas estratégicas.
. 51 Lineas de actuacién dentro de las que se van a

impulsar actuaciones en este bienio, del total de 62 Lineas
formuladas en la Estrategia.
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03.

Organismos responsables y

participantes en las actuaciones

Organismos responsables
y participantes en las
actuaciones

Para la identificacion de los organismos implicados en la
realizacion de las actuaciones se proporciona la siguiente

leyenda:

Siglas Organismo ‘
AA.PP. Administraciones Publicas

AEAT Agencia Estatal de Administracién Tributaria

ATGC Agrupacion de Trafico de la Guardia Civil

Aytos. Ayuntamientos

CC.AA. Comunidades Auténomas

CNSST Comision Nacional de Seguridad y Salud en el Trabajo
CSTSVMS Consejo Superior de Trafico, Seguridad Vial y Movilidad Sostenible
DGC Direccidn General de Carreteras (Ministerio de Transportes)
DGT Direccién General de Tréfico

DGT/CGT Centros de Gestion del Tréfico

DGT/CTDA Centro de Tratamiento de Denuncias Automatizadas

DGT/GI Gerencia de Informatica

DGT/IPT Jefaturas Provinciales de Tréfico

DGT/ONSV Observatorio Nacional de Seguridad Vial

DGT/SG Secretaria General

DGT/SGFEV Subdireccién General de Formacién y Educacion Vial
DGT/SGGMT Subdireccion General de Gestion de la Movilidad y Tecnologia
DGT/UAD Unidad de Apoyo al Director

DGT/UN Unidad de Normativa

ENAC Entidad Nacional de Acreditacién

FEMP Federacion Espafiola de Municipios y Provincias

IMSERSO Instituto de Mayores y Servicios Sociales

INCUAL Instituto Nacional de las Cualificaciones (Ministerio de Educacion)
INSS Instituto Nacional de la Seguridad Social

INSST Instituto Nacional de Seguridad y Salud en el Trabajo

INTCF Instituto Nacional de Toxicologia y Ciencias Forenses

ITSS Inspeccién de Trabajo y Seguridad Social

M.Educacién Ministerio de Educacién. Formacién Profesional y Deportes
M.Industria Ministerio de Industria y Turismo

M.Transportes Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

M.Sanidad Ministerio de Sanidad

OISEVI Observatorio Iberoamericano de Seguridad Vial

PP.LL. Policias Locales

SEMT Sociedad Espafiola de Medicina del Trafico

Titulares Titulares de la vias

TRENDLINE Consorcio de paises del proyecto europeo TRENDLINE
UNESPA Unidn Espafiola de Entidades Aseguradoras y Reaseguradoras
UNIJEPOL Unién Nacional de Jefes y Directivos de Policia Local

18



Organismos responsables y
participantes en las actuaciones

19







Actuaciones
clave

El Plan de Actuaciones de Seguridad Vial 2024-2025 incluye
aquellas actuaciones que se desarrollardn en el préximo bienio
para conseguir una movilidad segura en todos los dmbitos.

De entre ellas, se destacan a continuacién las actuaciones clave,
que tienen el propdsito de actuar en los diferentes dmbitos de la
seguridad vial, como los usuarios, las vias o los vehiculos.

Asi, del total de actuaciones planificadas para este bienio, se
han considerado 25 actuaciones clave, teniendo en cuenta la
evolucion de la siniestralidad y la problematica de seguridad vial
en Espana que se han expuesto en el capitulo de Presentacion;
asi como las recomendaciones de todos aquellos actores que
participan en la mejora de la seguridad vial. Se han incluido las
principales actuaciones del plan de choque presentado por el
Ministro del Interior el 26 de abril de 2024.

La tabla siguiente recoge tales actuaciones clave, y en el
capitulo 5 se describen en detalle cada una de ellas dentro de su
correspondiente Area estratégica y Linea de actuacion.
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Actuaciones
estrateqgicas
2024-2025

Este Plan de Actuaciones de Seguridad Vial 2024-2025 recoge el
conjunto de actuaciones a desplegar durante este periodo por los
distintos agentes implicados, para tratar de dar respuesta a las
problemdticas actuales de seguridad vial.

Este trabajo es el resultado de la participacion y coordinacion

de los sectores implicados, teniendo el Observatorio Nacional

de Seguridad Vial (DGT) la funcién de gestionar el Plan y
monitorizar el nivel de implementacion al final de su vigencia.
Esta monitorizacion se documentard en las Memorias anuales de
actividades.

Este plan es continuacién y evolucion del anterior, Plan de
Actuaciones 2022-2023, por lo que recoge tanto la continuacién
de actuaciones que ya se pusieron en marcha con dicho plan
anterior, como el planteamiento de actuaciones nuevas.

Para distinguir unas de otras se utiliza la siguiente nomenclatura:

+ Las actuaciones que son continuacién del Plan 2022-2023
mantienen el mismo cédigo de numeracién que tenian alli,
que comienza por 22.

« Las actuaciones nuevas, que se plantean por primera vez en
este Plan 2024-2025, tienen un cédigo de numeracion nuevo
que comienza por 24.

En ambos casos los dos siguientes nameros indican el Area
estratégica y la Linea de actuacion en las que se ha encuadrado
la actuacién, y el Gltimo grupo de dos niumeros es un secuencial
dentro de cada Area y Lineq; de la siguiente forma:

Plan de actuaciones: 22: Plan de Actuaciones 2022-2023
24: Plan de actuaciones 2024-2025

Area estratégica: del1al9

Linea de actuacion:
‘ ﬁ Numero secuencial:
A 4

2XXX XX

dentro de cada Area estratégica

dentro de cada Linea de actuacién
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Mejorar los cursos para
recuperar el permiso de
conduccion

40

Mejorar la revision
de las condiciones
psicofisicas e introducir
la intervencion sanitaria
para el tratamiento de la
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40

Potenciar la calidad del
servicio de los centros
colaboradores
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la seguridad de las personas mediante la formacién y educacion
viales y el aseguramiento de las condiciones psicofisicas
adecuadas para conducir.

Esta Area estratégica trata sobre la mejora del comportamiento y
O 5 .1 ]

Personas formadas y
capaces Se consideran 30 actuaciones:

« 19 de ellas son nuevas, por lo que tienen cédigo de
numeracién que comienza por 24, y las otras 11 son
continuacién directa de actuaciones del Plan 2022-2023, por lo
que mantienen el cédigo de numeracion que comienza por 22.

Introducir la educacion vial en educacion primaria, educacion secundaria
y bachillerato

Se continuard impulsando el camino escolar seguro mediante la extension del
proyecto STARS en todas las etapas educativas de primaria y secundaria, en
colaboracién con las Comunidades Autdbnomas y los centros escolares.

Responsable: DGT [ SGFEV

Participantes: CC.AA, Centros escolares, Aytos., DGT | JPT

Creacion y difusién de recursos diddcticos presenciales y digitales dirigidos a las
personas jovenes, para la concienciaciéon a través de la gamificacion.

+ En 2023 se ha puesto en marcha el taller “Escape Room DGT: la hora de oro”, tanto
en formato presencial como en version online.

« A partir de 2024 se comenzard a impartir formacion especifica a formadores
de la Agrupacién de Tréfico de la Guardia Civil (ATGC) bajo las directrices de
la Subdireccién General de Formacién y Educacion Vial. El objetivo es permitir
su colaboracion en actividades de educacion vial con los coordinadores de
educacioén vial de las Jefaturas Provinciales de Trafico, asi como con otras
entidades e instituciones dedicadas a la divulgacion en materia de educacion

vial.
Responsable: DGT [ SGFEV
Participantes: Centros escolares, Aytos., DGT [ JPT, ATGC

23
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29

24.1.1.01 Realizar un seguimiento continuo de la
implantacion de la educacién vial en el
curriculo escolar

Realizar un seguimiento continuo de la implantacion de la educacioén vial en
educacién primaria, educacién secundaria y bachillerato, con el Ministerio de
Educacién y Formacioén Profesional, las Comunidades Autbnomas y los propios
centros escolares.

Responsable: DGT [ SGFEV

Participantes: M.Educacién, Administraciones educativas

24.1.1.02 Taller de educacion vial “Safety Toons”

Incorporacién del taller de educacién vial “Safety Toons” en la universidad y en los
juzgados de menores.

Para ello se llevardn a cabo las siguientes tareas:
Desarrollo del protocolo para la realizacion del SAFETY TOONS para la universidad.
Incorporacién del taller en los programas educativos de las universidades.

Desarrollo del protocolo para la realizacion del SAFETY TOONS dentro de los
programas para menores condenados por delitos contra la seguridad vial.

Incorporacién del taller como medida reeducadora o sustitutiva de penas en los
juzgados de menores.

Responsable: DGT [ SGFEV

Participantes: DGT / JPT, Administraciones educativas, Juzgados de menores
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Mejorar la formacion durante el acceso al permiso de conduccion

Se facilitard la accesibilidad para la realizacién del examen de los permisos de
conducir a personas con dificultades especificas del lenguaje y con discapacidad
intelectual.

Tareas ya realizadas en 2022-2023:

«  Publicacién de una Guia en enero 2022.

« Acuerdo de colaboracién con la Federacién Esparola de Dislexia para la admisiéon
del Pasaporte DEA como justificante de las dificultades especificas del lenguaje.

Proximos pasos, para el periodo 2024-2025:

« Implantacion de sistemas de audio en exdmenes tedricos: Piloto realizado en
2022; implantacion prevista en 2024-2025.

« Adaptacién del examen teérico del permiso B al sistema de lectura fécil (y posible
edicién de un manual de formacién para el permiso B también de lectura facil)

Responsable: DGT / SGFEV

Participantes: Federacién Espariola de Dislexia, Asociaciones de personas con
discapacidad, DGT [ JPT

30
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221.2.03 Extension de la prueba teérica por
ordenador a los centros de examen
desplazados

Extension a los centros de examen desplazados de la realizacion mediante ordenador
de la prueba de conocimientos para la obtencidn de permisos de conduccion.

Tareas ya realizadas en 2022-2023:
« Prueba piloto en Calatayud.
Proximos pasos, para el periodo 2024-2025:

« Prevista suimplantacién en Tomelloso en 2024

Responsable: DGT [ SGFEV

Participantes: DGT / GI, DGT [ JPT, Aytos.

221.2.05 Creacion de centros de valoracion de
personas conductoras con discapacidad
motora

Creacion de centros especificos de valoracion de la conduccién para personas con
discapacidad motora; para facilitar y mejorar la valoracién psicofisica, y la seleccion
de las adaptaciones mds adecuadas en cada caso.

Responsable: DGT | SGFEV

Participantes: Imserso
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Se introducird, en el marco que proporcione la revision de la Directiva Europea
2006/126/CE de permisos de conduccién, el permiso BI, definido actualmente

como opcional. Este permiso habilitaria para conducir cuadriciclos con motor cuya
masa en vacio sea inferior o igual a 400 kg (550 kg para los vehiculos destinados

al transporte de mercancias), sin incluir la masa de las baterias para los vehiculos
eléctricos, y con un motor cuya potencia méxima sea inferior o igual a 15 kW. Se trata
de una medida que contribuiria a la promocidén del vehiculo eléctrico.

Inicialmente estaba pendiente de la modificacién de la Directiva Europea 2006/126/
CE sobre el permiso de conduccién, si bien esta no se ha aprobado adn.

En consecuencia, y como alternativa, en la actualidad se estd trabajando en una
modificacion del Reglamento General de Conductores, que se encuentra en proceso
de tramitacion.

Responsable: DGT [ SGFEV

Participantes: DGT [ UN
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Modificacién y actualizacién de la Orden Ministerial INT/2323/2011, de 29 de julio, que
regula la formacién para el acceso progresivo al permiso de conduccidn de la clase
A.

Se promoverd la ampliacion del nimero de horas de circulaciéon en detrimento

del nUmero de horas tedricas. Esta actuacién incluye también el estudio del
establecimiento de la obligatoriedad del uso de airbag en los exdmenes (Actuacion
22.5.3.02). Se relizard una evaluacion de las cargas que puede conllevar esta Gltima
medida.

Tareas ya realizadas en 2022-2023:

« Trdmite de consulta pUblica previa: finalizé el 31/01/2024, y se han analizado las
aportaciones recibidas.

Préximos pasos, para el periodo 2024-2025:
« Elaboraciéon y publicacion del borrador resultante.
« Audiencia e informacidén publica.

« Informes de Ministerios y, en su caso, del Consejo de Estado.

Responsable: DGT [ SGFEV

Participantes: DGT / UN, DGT | JPT

Elaboracién e implantacién de los videos de percepcion del riesgo en los exdmenes
tedricos para la obtencién del permiso de conduccién de la clase B. Para ello se
llevardn a cabo las siguientes tareas:

+ Elaboracion de los videos por la empresa adjudicataria.

« Implantacion de los videos en el examen tedrico.

Responsable: DGT [ SGFEV

Participantes: DGT [ JPT
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241.2.03 Curso obligatorio para conduccién de
motocicleta con permiso B con 3 anos
de antigliedad

05
En 2024, se presentardn los resultados del estudio de siniestralidad de motocicletas
° ligeras previsto en el Plan de Actuaciones 2022-2023 (actuacién 22.1.2.07), y se
iniciardan las reformas normativas para establecer un curso obligatorio para
% § conductores de permiso B con tres anos de antigiedad que quieran conducir motos
53 de hasta 125 centimetros cubicos. El curso, de 7-8 horas de duracién, combinard
g g contenidos tedricos y prdcticos.
2.0
°¢
o Q
S
o Responsable: DGT / SGFEV
=
&
° Participantes: DGT [ JPT
05
3' Garantizar la oferta educativa para personas usuarias de bicicleta y VMP, y otros
colectivos
o
s
:
é 22.1.3.02 Educacion para la movilidad segura
< de las personas mayores
8
Elaboracién de recursos didécticos (actividades y ejercicios enfocados en la
seguridad vial de las personas mayores) e imparticion de formacién especifica
B dirigida a profesionales que trabajan con personas mayores.
05 Previsto en 2024: Convenio con Imserso para atencidon a personas mayores, en el cual
N se prevé incluir el tema de la seguridad vial.
<
a Responsable: DGT [ SGFEV
®
«Q
5 Participantes: DGT [ JPT
05
o
g2
i
’8
=
%
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24.1.3.01 Recursos formativos para Policias
Locales

Creacién de un recurso formativo (curso online) para Policia Local sobre nueva
movilidad.

Para ello se llevardn a cabo las siguientes tareas:
+ Elaboraciéon de un recurso didéctico para policias locales.

« Impartir los cursos.

Responsable: DGT [ SGFEV

Participantes: DGT [ JPT

24..3.02 Formacion online para conductores
de vehiculos de movilidad personal
(vmP)

Creacidn de curso online para conductores de vehiculos de movilidad personal
(VmP).

Para ello se llevardn a cabo las siguientes tareas:
- Diseno y elaboracién del curso online.

« Oferta de la formacién en Campus DGT.

35

Responsable: DGT [ SGFEV

Participantes: DGT [ JPT
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Comunicary concienciar sobre movilidad segura y sostenible

Se elaborarén y difundirdn campafias de comunicacién orientada a informary
concienciar sobre factores de riesgo y novedades de la politica de seguridad vial.

En 2022 y 2023 se realizaron actuaciones especificas sobre:

+ la entrada en vigor de la reforma de la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos
a Motor y Seguridad Vial;

+ la entrada en vigor del Reglamento 2019/2144, sobre seguridad de los vehiculos;
« los atropellos mortales en vias interurbanas;

+ la promocidn del chaleco airbag para usuarios de motocicletas.

Durante los anos 2024 y 2025 continuard la elaboracién de camparnas concretas
para trasladar y dar a conocer temas de interés, mediante su difusion en diferentes
medios: televisidn, prensa escrita, radio, medios digitales, entre otros.

Del mismo modo se realizardn diferentes acciones de comunicacion en medios
propios del Organismo (Pagina web y RRSS), con el fin de llegar a la poblacién mas

joven y estar asi alineados con otros canales de comunicacion.

Desde la Revista Tréfico y Seguridad vial se continuard elaborando reportajes en
profundidad y tratando temas de actualidad en movilidad sostenible.

Estas acciones de comunicacion se ven reforzadas diariamente por notas de prensa,
ruedas de prensa, etc., que completan la accién divulgativa.

Responsable: DGT / UAD

Participantes:

360



Personas formadas y 0 5 1
capaces onNe

37

Esta actuacion forma parte de la Medida 5 del Plan de choque 2024.

Campafa de informacién y prevencidn dirigida a motoristas mediante la
publicacién y distribucion de un triptico y un folleto sobre seguridad vial. Ademds,
se incrementardn los mensajes de concienciacion sobre este colectivo y su
vulnerabilidad a través de redes sociales, paneles de mensaje variable y cualquier
otro medio disponible.

Responsable: ATGC, DGT [ UAD, DGT | SGGMT, DGT | SGFEV

Participantes: DGT [ JPT

Esta actuacion forma parte de la Medida 8 del Plan de choque 2024.

Dicha Medida 8 proponia implementar acciones concretas para abordar la evolucion
de la siniestralidad y promover la concienciacién sobre este problema. Esta
concienciacion comenzaba con la presentacion publica del propio Plan de choque
(levada a cabo el 26 de abril de 2024), y continuaba con otras medidas, como el
fortalecimiento de las comunicaciones a través de notas de prensa, redes sociales y
medios de comunicacidn propios.

También se proponia emplear de manera intensiva los paneles de mensajeria
variable para difundir mensajes de sensibilizacién en seguridad vial, especialmente
adaptados a las caracteristicas especificas de la via o tramo en cuestién y a la
siniestralidad presente el mismo.

Responsable: DGT /[ UAD, DGT | SGGMT

Participantes: DGT [ JPT

Nota de Prensa disponible en: https://www.dgt.es/comunicacion/notas-de-
prensa/20240426-Grande-Marlaska-presenta-un-pagquete-de-medidas-para-
reducir-la-siniestralidad-vial/
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24..4.03 Campana de comunicacion sobre
los riesgos de la somnolencia en la
conduccién

05
Se realizard una campafa de comunicacion para informar y concienciar a todos los
° usuarios sobre los riesgos de la somnolencia durante la conduccion.
8o
23 Responsable: DGT / UAD
= O
Qg
3 -
38 Participantes: DGT [ ONSV
[0}
8.
&
[¢]
05 24.1.4.04 Campaia de comunicacion sobre la sefial
V-16 conectada
3.
Se realizaréd una campafa de comunicacion para informar a todos los usuarios sobre
2 la obligatoriedad del uso de la sefial V-16 conectada a partir del 1 de enero de 2026.
Q
f.ﬁ Responsable: DGT [ UAD
g
Participantes: DGT [ SGGMT
05 Garantizar la oferta formativa para personas con permiso de conduccion
L]
22..5.03 Elaboracion de recursos formativos
5 especificos para personas usuarias de
2 motocicleta y ciclomotor
«Q
Elaboracién de recursos formativos en formato online para la formacion de personas
usuarias de motocicleta o ciclomotor, incidiendo en aquellas que usan estos
vehiculos para trabajar.
05 Responsable: DGT [ SGFEV
° Participantes:
82
883
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Creacién de una plataforma de formacion (“Campus DGT”) para la imparticién de
cursos de educacidn y formacioén vial a los ciudadanos y grupos de interés.

Responsable: DGT [ SGFEV

Participantes: DGT [ JPT

La regulacién de los cursos de conduccidn segura y eficiente para personas
conductoras de motocicletas y turismos implicard la determinacion del contenido
de los cursos, la puesta en marcha del sistema de certificacion de cursos y su
aprobacién normativa. Ademds, se garantizard la calidad de estos cursos a través de
la creacion, en colaboracion con ENAC, de una certificacion conforme la norma UNE-
EN ISO/IEC 17065.

Para ello se estd desarrollando una Orden Ministerial por la que se regula el
contenido y los requisitos de los cursos de conduccion segura y eficiente de
motocicleta, ciclomotor y turismo.

Tareas ya realizadas en 2022-2023 (Actuaciones 22.1.5.01y 22.1.5.02):

« Elaboracidén del borrador de la OM y trdmite de audiencia en el CSTSVMS.
Préximos pasos, para el periodo 2024-2025:

« Informe de Ministerios.

+ Posteriormente, informe del Consejo de Estado.

+  Previsidn de publicacion: otofio de 2024

Responsable: DGT [ SGFEV

Participantes: DGT / UN, ENAC
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Mejorar los cursos para recuperar el permiso de conduccion

Se adaptard el contenido de los cursos para la recuperacion de puntos al perfil del
infractor, con el fin de particularizar mejor los contenidos y favorecer la agrupacion
en las mismas sesiones de personas con el mismo perfil.

También se aumentardn las horas y contenidos de concienciacién y sensibilizacion
en todos los cursos para la recuperacion total o parcial de puntos; dando mas
protagonismo a psicologos, entidades representativas de las victimas del tréfico,
profesionales sanitarios, policias de trafico, y otras entidades sin dnimo de lucro.

Responsable: DGT / UN

Participantes:

Mejorar la revision de las condiciones psicofisicas e introducir la intervencion sanitaria
para el tratamiento de la reincidencia

Desarrollo de un proyecto de actuaciones especificas para el abordaje de la
reincidencia en sanciones relacionadas con el consumo de alcohol y otras drogas
asociado a la conduccién, que se presentd en 2023 al Consejo Interterritorial del
Sistema Nacional de Salud y a la Conferencia Sectorial de Drogas.

Para avanzar en la coordinacion de las actuaciones que se deban llevar a cabo para
la implantacién de este proyecto, en 2024 estd prevista la creacién de un Grupo de
Trabajo entre la Direccidén General de Trafico y las Consejerias de Sanidad de las
Comunidades Autbnomas.

Responsable: DGT [ SGFEV

Participantes: M.Sanidad (Direccién General de Salud Publica y delegacion del
Gobierno para el Plan Nacional Sobre Drogas), CC.AA., DGT/UN,
DGT/JPT
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22.1.7.04 Revision de periodos
de vigencia

Se evaluardn los actuales periodos de vigencia del permiso de conduccion, a
partir de un andlisis de la relacién entre la edad de una persona conductora y las
adaptaciones y restricciones aplicadas a su permiso de conduccidn. Este andlisis
servir@ de base para promover las modificaciones oportunas en el Reglamento
General de Conductores.

Tareas ya realizadas en 2022-2023:
« Estudio elaborado por el ONSV en 2023.
Proximos pasos, para el periodo 2024-2025:

« Valoracién de los resultados del estudio para decidir posibles modificaciones en
el RG de Conductores.

Responsable: DGT [ SGFEV

Participantes: DGT [ ONSV

24.1.7.01 Guia de autovaloracion sobre capacidad
de conduccioén para personas mayores y
sus familiares

Creacidén de una guia de autovaloracion sobre capacidad de conduccidn para
personas mayores y sus familiares. Para ello se llevardn a cabo las siguientes tareas:

« Contratacién con entidad especializada para la creacién de los contenidos.
« Elaboracién de los contenidos.

+ Difusién de la guia entre entidades relacionadas con las personas mayores

Responsable: DGT [ SGFEV

Participantes: DGT [ JPT
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pZAWAVY) Formacion sobre nuevo protocolo de
valoracion de conductores en CRC

Creacion de un curso online para impartir a los facultativos de los CRC e imparticion
del mismo.

Para ello se llevardn a cabo las siguientes tareas:
« Contratacién con entidad especializada para la creacién de los contenidos.
« Elaboracién de los contenidos.

« Imparticién de la formacion a los facultativos de los CRC.

Responsable: DGT [ SGFEV

Participantes: M.Sanidad, SEMT

24..7.03 Actualizacion de los requisitos de los
instrumentos utilizados en los CRC

Actualizacién de los requisitos exigidos a los dispositivos utilizados en los CRC para la
valoracidn de la coordinacién psicomotora. Para ello se llevardn a cabo las siguientes
tareas:

« Andlisis y estudio de los requisitos que deben cumplir los dispositivos.

+ Redaccidn y aprobacion de la resolucién que recoja las nuevas exigencias

Responsable: DGT [ SGFEV

Participantes: M.Sanidad, SEMT
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24.1.8.01 Analizar la viabilidad de un sello de
calidad de escuelas particulares de
conductores

Con el objetivo de mejorar la calidad de la formacién teérica y practica, desde la
DGT se analizard la viabilidad de un sello de calidad para las escuelas particulares
de conductores, que reconozca el cumplimiento de determinados requisitos
relacionados con la calidad de la formacion.

Responsable: DGT [ SGFEV

Participantes:

24.1.8.02 Creacion de certificados
profesionales

A partir del titulo superior de Formador para la movilidad segura y sostenible, crear
certificados profesionales para ejercer como profesor de escuela de conductores, y,
monitor de cursos de conduccion segura. Para ello se llevardn a cabo las siguientes
tareas:

Creacién de un grupo de trabajo con el Instituto Nacional de las Cualificaciones
(INCUAL).

Definicion de los moédulos y contenidos que conforman los certificados.

Publicacién de la norma

Responsable: DGT | SGGMT, M.Educacién (INCUAL)

Participantes:
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Esta Area estratégica aborda las actuaciones de regulacion
3D O 5 2 normativa y vigilancia y control, asi como los procesos
38 ® ® administrativos y penales para reducir la incidencia y el impacto
83 sobre los siniestros de las conductas con mayor riesgo. Sigue
g Zgﬁrsgﬁgrsz'&g‘s’ze fiesgo siendo prioritario actuar sobre las siguientes conductas:
Q
g + excesos de velocidad,

+ consumo de alcohol y otras drogas,

no uso de equipamiento de seguridad,

o
o1

« uso de teléfono movil.

Ademds, la necesidad de alcanzar una convivencia segura
entre medios de transporte, particularmente en la movilidad
urbana, obliga a prestar especial atencién a otras conductas de
riesgo implicadas en los siniestros con implicacién de colectivos
vulnerables.
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Se consideran 27 actuaciones:
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05 « 14 de ellas son nuevas, por lo que tienen cédigo de
numeracién que comienza por 24,
L)
+ ylas otras 13 son continuacion directa de actuaciones
o del Plan 2022-2023, por lo que mantienen el cédigo de
g numeracién que comienza por 22
&
3
5 Aumentar el impacto de la vigilancia mediante una mejor planificacion
22.21.01 Instrucciones anuales de vigilancia
de los comportamientos de riesgo.
05 Calendario anual de camparias
[ J
Se continuard elaborando y difundiendo instrucciones anuales de vigilancia que
= fijen los objetivos de control para las principales conductas de riesgo, las directrices
2 de actuacidon de los agentes de la Agrupacién de Trafico de la Guardia Civil y
€ el calendario anual de campanas. Las campanas especificas de vigilancia de
& este calendario serdn coordinadas con organismos internacionales (ROADPOL),
el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, y administraciones
autondmicas y locales.
— Responsable: DGT [ SGGMT
05
. Participantes: ATGC, DGT [ JPT, M.Transportes, CC.AA., Aytos
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22.21.03 Instruccion sobre cinemometros

Se elaborardn y difundirdn los criterios para seleccionar ubicaciones para la
instalacion de puntos de control de la velocidad mediante cinemometros fijos.

Responsable: DGT [ SGGMT

Participantes:

22.21.04 Recomendaciones para la actuacion
de Policias Locales

Se celebrardn jornadas de intercambio de buenas practicas con policias locales, con
el fin de analizar las principales situaciones de riesgo en vias urbanas y los criterios
de aplicacion de la normativa. Se prestard especial atencion a las conductas de
riesgo presentes en siniestros con implicaciéon de medios vulnerables (peatones y
personas usuarias de bicicletas, vehiculos de movilidad personal y motocicletas). El
resultado de cada jornada serd un documento de recomendaciones y orientaciones.

Responsable: DGT / SGGMT, DGT / ONSV, UNIJEPOL

Participantes: FEMP, PP.LL., ATGC
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22.21.05 Cuadro de mando de actividad
sancionadora urbana

Durante 2022-2023, se ha continuado publicando informacién sobre el nUmero de
sanciones y puntos comunicados al Registro General de Conductores e Infractores
por parte de todos los municipios espafoles.

o
o1

Durante 2024-2025, debe iniciarse la segunda parte prevista de esta actuacion:
recoger, en una muestra de municipios, informacion sobre las denuncias efectuadas
(cony sin detraccién de puntos) y la intensidad de vigilancia de las principales
conductas de riesgo.
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Responsable: DGT / ONSV

Participantes: DGT / SGGMT, DGT [ UN, DGT / JPT, PP.LL.

o
o1

22.2..06 Capacitacion de agentes de la
autoridad

spinBes sepopnID

Esta actuacion comprende el disefio y ejecucion del plan anual de formacion de

la Agrupacion de Trafico de la Guardia Civil, desarrollado en la Escuela de Trafico

de Mérida. El ntcleo de este plan son los cursos de especializacién y actualizacion
de conocimientos en las distintas modalidades y funciones especificas de la

- Agrupacidn: direccion, motoristas, atestados, Grupo de Investigacion y Andlisis del
Trafico (GIAT), personal de la Central Operativa de Trafico (COTA) e inspeccion de
transporte. Se incluyen también cursos abiertos para policias autondmicas, locales y
extranjeras.

o
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Esta actuacion se complementa con otras actividades promovidas por la Direccion
General de Trafico en dmbitos como el uso de la aplicacion LINCE, la aplicacion del
procedimiento sancionador (para comandancias de la GC y policias locales) o la
realizacién de controles de alcohol y otras drogas (cursos para policias locales).

spinBes soIA

Responsable: DGT / SGGMT, ATGC

Participantes: DGT / ONSV, DGT / UN, DGT [ JPT, PP.LL.
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24.21.01 Potenciar la presencia policial en los
servicios de vigilancia

Esta actuacion forma parte de la Medida 2 del Plan de choque 2024.

Se promoverd el aumento de efectivos de la Agrupacion de Trafico de la Guardia Civil
en labores especificas de vigilancia. A finales del afio 2024 se habrdn incorporado 150
nuevos agentes a la Agrupacion, lo que permitird aumentar su presencia efectiva y la
visibilidad de sus motoristas en la carretera.

Responsable: ATGC

Participantes: DGT [ SGGMT

Potenciar la vigilancia de las conductas de mayor riesgo y la aplicacién de nuevas
tecnologias

22.2.2.01 Extension de radares de tramo en
carreteras convencionales

Se extenderdn los tramos de carretera convencional con control de la velocidad
mediaq, siguiendo los criterios establecidos en la Instruccidn sobre ubicacion de
cinemometros.

Tareas ya realizadas en 2022-2023:

« Adjudicacidén del contrato 4DGT6A000003. Se identifican 45 ubicaciones y se
solicita autorizacion al titular de la via para la instalacién de los equipos.

Préximos pasos, para el periodo 2024-2025:

« Completar la instalaciéon de los equipos en todas las ubicaciones seleccionadas.
(Relacionado con la actuacién 24.2.2.03).

Responsable: DGT [/ SGGMT

Participantes: Titulares
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22.2.2.02 Vigilancia de comportamientos de
riesgo

Ejecucidn de los servicios de vigilancia, regulacién y control del trafico por parte
de la Agrupacién de Trafico de la Guardia Civil (ATGC) en las vias interurbanas de
su competencia. La ATGC elaborard y evaluard los planes operativos que permitan
cumplir los objetivos y criterios fijados en las instrucciones anuales de vigilancia.

o
o1

8o
13 § Durante los aflos 2022 y 2023, la ATGC ha aplicado las directrices establecidas en
g2 las correspondientes Instrucciones de vigilancia de la DGT, y junto con otros cuerpos
% 8 policiales autonédmicos y locales, han participado en las campanas programadas
g § en la planificaciéon anual. Durante los afios 2024 y 2025 se dard continuidad a estas
&> actividades.
ﬁ
[e]
Responsable: ATGC
05
. Participantes: DGT / SGGMT, DGT [ JPT
o
C
8
3
8 22.2.2.03 Aplicacion de nuevas tecnologias a
s la vigilancia de comportamientos de
’ riesgo
Se extenderd la actual red de 216 cmaras para el control del uso del cinturén de
seguridad y el uso del teléfono mévil. Se continuard con el programa de drones y
05 se elaborardn los protocolos para iniciar el programa de vigilancia de fotorrojo y
. videostop.
< En 2024-2025 se establecerdn nuevas secciones de control de rebasamiento de linea
& continua.
&
<
8
Responsable: DGT / SGGMT
Participantes: ATGC
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22.2.2.04 Convenios con Ayuntamientos para la
cesion de medios de vigilancia

Se desarrollarén y firmardn con los ayuntamientos convenios para regular la
cesion por parte de la Direccion General de Trafico de medios de vigilancia y la
participacion de los municipios en las campanas de vigilancia programadas. Para
ello, previomente se elaborard un modelo de Convenio patrimonial tipo.

Ademds, estos convenios se complementardn con un protocolo general de
colaboracién con la Federacién Espafiola de Municipios y Provincias en materia de
seguridad vial.

Responsable: DGT / SGGMT, DGT [ UN

Participantes: FEMP, DGT / JPT, Aytos.
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24.2.2.01 ‘ Plan de Medios Aéreos

Consolidacién de la gestion y operaciéon de los medios aéreos para la regulacion,
gestion y vigilancia del tréfico, abarcando aspectos como el modelo de provisién de
helicopteros y consumibles, la potenciaciéon del uso de drones en las misiones como
complemento y la unificacion de la operativa. Para ello se llevardn a cabo, entre
otras, las siguientes tareas:

Elaboraciéon de un Plan de desarrollo y mejora de la unidad de medios aéreos
(UMA) de la DGT (2024/2025) que incluya en materia de regulaciéon en las areas
de Seguridad, Operaciones, Entrenamientos, Aeronavegabilidad, Mantenimiento,
Organizacion, Discipling, y Gestidon Econémica y Presupuestaria.

Valoracion de las diferentes alternativas para la configuracion del funcionamiento
de la Unidad de Medios de la DGT, y eleccion e implantacion de la alternativa mas
adecuada.

Andlisis de renovacidn de la flota actual de 11 helicopteros.

Adquisicion de nuevos drones y formacion a las unidades de UMA y ATGC en su
operacion.

Estudio y elaboracién de directrices comunes a todas las unidades de medios
aéreos en la organizacion de las operaciones, tanto de los helicopteros como de
los drones, para el cumplimiento de las misiones encomendadas.

Responsable: DGT [ SGGMT

Participantes: DGT [ JPT

52
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24.2.2.02 Vigilancia de la velocidad en zonas de
obras

Estd previsto realizar una prueba piloto mediante una campanfa de vigilancia
especifica sobre este tema durante el periodo 2024-2025. Para ello se utilizardn

radares moviles en las zonas de obras con las limitaciones de velocidad reducidas.

El objetivo de esta medida es proteger a los trabajadores frente a atropellos.

53

Responsable: DGT [ SGGMT

Participantes: DGT / CTDA, DGT / UN

24.2.2.03 Aumento de la vigilancia automatizada
de la velocidad

Esta actuacion forma parte de la Medida 1del Plan de choque 2024.

Se instalardn 95 nuevos puntos fijos de control de velocidad en las carreteras, de
los cuales el 60 por ciento seran de tramo (finalizar la ejecucion de la actuacion
22.2.2.01).

Responsable: DGT [ SGGMT

Participantes: DGT [ JPT
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24.2.2.04 ‘ Mayor vigilancia en autovias y
autopistas

Esta actuacion forma parte de la Medida 3 del Plan de choque 2024.

o
o1

En aquellas comunidades donde el incremento de fallecidos se ha producido en

las vias de alta capacidad (Andalucia y Comunidad Valenciana) se aumentaran

los servicios de vigilancia de la Agrupacion de Trafico de la Guardia Civil en estas
vias hasta llegar al 50%; para aumentar su visibilidad y llegar al mayor nimero
posible de usuarios. En el resto de las comunidades, los servicios de vigilancia se irdn
adaptando a la siniestralidad que se produzca en sus carreteras.
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Se utilizardn para ello patrullas estaticas con estacionamientos de alta visibilidad,
patrullas dindmicas y vehiculos comerciales no rotulados. Asimismo, se orientarén
los servicios de la ATGC a los tramos y momentos del dia que se hayan identificado
como mas peligrosos.
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Responsable: DGT [/ SGGMT, DGT | JPT, ATGC

Participantes:

spinBes sepopnID

24.2.2.05 Incremento de las actuaciones de

concienciacion y vigilancia a través
— de la red de Sistemas Inteligentes de
Transporte (ITS)

o
o1

Esta actuacion forma parte de la Medida 3 del Plan de choque 2024.

En toda la red viarig, se incrementardn las actuaciones a través de la red de
Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS: Intelligent Transport Systems): incremento
de informacién a través de los paneles de informacion variable, mayor vigilancia a
través de las cdmaras en las zonas con mayor afectacién, mayor seguimiento de las
carreteras mads afectadas por parte de los Centros de Gestion del Trafico (CGT).

spinBes soIA

S Responsable: DGT [ SGGMT

o
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Participantes:

SOPNIOBUOD

A soinBes sojnolyen

04



Tolerancia cero con O 5 2
comportamientos de riesgo @ o

24.2.2.06 Incremento de la vigilancia por medio
de la Unidad de Medios Aéreos (UMA)

Esta actuacion forma parte de la Medida 3 del Plan de choque 2024.

En toda la red viaria, se incrementardn las actuaciones de vigilancia por medio de la
Unidad de Medios Aéreos (UMA).

Responsable: DGT / SGGMT

Participantes:

24.2.2.07 Aumento de los controles de alcohol y
drogas

Esta actuacion forma parte de la Medida 4 del Plan de choque 2024.

Se incrementardn en 400.000 los controles preventivos de alcoholemia a realizar

en las carreteras hasta llegar a los seis millones al finalizar este afo. Asimismo, se
incrementan en 20.000 los controles de drogas, hasta alcanzar los 120.000 en todo el
ano 2024.

Responsable: DGT |/ SGGMT, DGT [ JPT, ATGC

Participantes:
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motoristas: campanas de control y
vigilancia

24.2.2.08 ‘ Refuerzo de la seguridad de los

o
o1

Esta actuacion forma parte de la Medida 5 del Plan de choque 2024.

Se intensificardn las campanas de control y vigilancia dirigidas a motoristas los fines
de semana entre junio y octubre, meses en los que la presencia de este colectivo es
mdas frecuente.

Para ello se utilizardn motos camufladas en aquellos sectores de las comunidades
autdbnomas con mayor presencia de motoristas (Andalucia, Valencia, Galicia, Castilla
y Ledn, Baleares y Canarias). Se priorizard el uso de estos vehiculos en las horas y vias
con mayor siniestralidad.
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05 Responsable: DGT [/ SGGMT, DGT [ JPT, ATGC
L)
Participantes:

o)

2

3

&

s 24.2.2.09 Actuaciones territoriales de choque
L Esta actuacion forma parte de la Medida 7 del Plan de choque 2024.
05

En cada una de las comunidades autbnomas se aplicardn diversas acciones para
° mejorar la seguridad vial. Esto incluye un andlisis especifico de la siniestralidad
en colaboracion con la Agrupacién de Trafico de la Guardia Civil y los titulares

de las vias, la actualizacion de las 6rdenes de servicio en todos los Sectores de la

<
§ Agrupacién basadas en la instruccion marco de vigilancia, y la colaboracion con los
@ titulares de las vias para identificar tramos donde se pueda mejorar la seguridad de
g los usuarios a través de medidas de infraestructura.
Responsable: DGT [ JPT
S— Participantes: DGT [ ONSV, DGT [ SGGMT, ATGC, Titulares
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Potenciar el papel de las tecnologias de los vehiculos como instrumento para el
cumplimiento de la norma

o/

22.2.3.01 Implantacion del alcolock en el
transporte pablico de viajeros

Se promoverdn las actuaciones necesarias para garantizar la correcta implantacion
de la obligatoriedad de uso de alcolock en vehiculos de transporte de viajeros que
vengan equipados con el interfaz de instalacién prevista en el Reglamento 2019/2144.

En el marco del Plan 2024-2025, se promoverdn reuniones con administraciones y
entidades en el dmbito del transporte publico de vigjeros, y se evaluard el nivel de
aplicaciéon de la Disposicion Adicional Decimoquinta del Real Decreto Legislativo
6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley sobre
Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, que establece que los
vehiculos de categoria M2 y M3 que dispongan de interface normalizada para la
instalacién de alcoholimetros antiarranque destinados al transporte de viajeros
deberdn disponer de dichos alcoholimetros, que ademds deberdn ser usados por los
conductores de estos vehiculos.

Responsable:

Participantes:
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Actualizar el marco normativo en el @mbito del trafico y la seguridad vial

22.2.4.01 Modificacion del Reglamento General de
Circulacioén para mejorar la proteccion
de los colectivos vulnerables

Se encuentra en proceso de elaboracién una modificacién del Reglamento General
de Circulacién (R.D. 1428/2003, de 21 de noviembre), orientada fundamentalmente a
promover el aumento de la seguridad de los usuarios vulnerables de la via: peatones
y usuarios de bicicletas, motocicletas y ciclomotores, y vehiculos de movilidad
personal (VMP).

Para ello, la propuesta de reforma se articula en dos grandes ejes:

Aumento del nivel de seguridad de los usuarios de las vias, especialmente de

los mds vulnerables, de acuerdo con los principios del enfoque del “sistema
seguro”. En este apartado cabe destacar la reduccion de los limites de las tasas
de alcohol para los conductores noveles y para los profesionales, pasando a 0,20
gramos por litro de alcohol en sangre o 0,10 miligramos por litro en aire espirado.
Esta reduccién es acorde con los requerimientos de la Organizaciéon Mundial de la
Salud.

Modificaciones en el @mbito urbano, que se materializan en la inclusion de un
nuevo Titulo VI, “Normas de circulacion especificas en zonas urbanas”. En este
apartado cabe destacar la regulaciéon de la circulacion de los vehiculos de
movilidad personal (VMP) en aspectos como el uso de casco o el establecimiento
de una edad minima de 16 afios para su conduccion.

Responsable: DGT / UN

Participantes: CSTSVMS
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22.2.4.02 Anadlisis del desarrollo de la
responsabilidad subsidiaria y la
limitacion de disposicion en caso de
impago de sanciones

Se analizard el desarrollo de la responsabilidad subsidiaria del titular del vehiculo y
la limitacién de disposicion de los vehiculos en el supuesto de impago de sanciones.
Ambas posibilidades estén previstas en el Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de
octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion
de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

La actuacion comprende, en ambos casos, el informe de viabilidad del proyecto, el
andlisis de los datos y el disefio preliminar del procedimiento.

Responsable: DGT / UN

Participantes: DGT [ GI, AEAT

24.2.4.01 Definicion de procesos para actualizacion
agil de la normativa de trafico

Identificacion, definicidon e implantacién de procesos y mecanismos que permitan
fomentar la agilidad en las modificaciones normativas y que garanticen una
actualizacién permanente de aspectos cambiantes de la normativa; garantizado la
seguridad juridica, ajustando la misma a la velocidad de cambio de las demandas
de la sociedad y los ciudadanos.

Responsable: DGT / UN

Participantes:
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o 5 2 Tolerancia cero con
® ® comportamientos de riesgo

Actualizar el marco penal y potenciar la lucha contra los delitos del trafico

22.2.5.01 Evaluacion y seguimiento del plan de
control de personas conductoras sin
permiso de conduccion vigente

Se evaluard el vigente plan de control de personas conductoras sin permiso de
conduccidn, puesto en marcha a través de las Jefaturas Provinciales en colaboracion
con los agentes de la autoridad. Se revisardn los modelos de informe utilizados
dentro del plan.

Responsable: DGT / UN

Participantes: DGT / JPT, ATGC, PPLL

Promover el intercambio de informacion sobre vigencia del permiso de conducciony
sanciones

24.2.6.01 Modificacion de la Directiva de
intercambio transfronterizo de
informacion

Seguimiento del proceso de modificacion de la Directiva de intercambio
transfronterizo de informacién en materia de infracciones de trafico con los objetivos
de evitar la impunidad de los infractores no residentes, tramitar los procedimientos
a todos los infractores de cualquier pais europeo y, en Ultima instancia, evitar los
comportamientos de riesgo al volante causados por conductores no residente.

Responsable: DGT / UN

Participantes:
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24.2.6.02 Consulta telematica sobre la
vigencia del permiso de conductores
profesionales

De acuerdo con lo previsto en la reforma de la Ley sobre Trafico, Circulacion

de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial que entrd en vigor en marzo de 2022, se
implantaré el sistema que permita la consulta telematica, por parte de empresas
de transporte y de las personas trabajadoras autdbnomas que tengan la condiciéon
de empleadoras, sobre la vigencia del permiso de conduccion de las personas
conductoras profesionales que tengan contratadas.

Responsable: DGT / UN

Participantes: DGT / Gl

Intensificacion de la vigilancia sobre transporte profesional

ol

24.2.7.01 Intensificacion de la vigilancia sobre
transporte profesional

Esta actuacion forma parte de la Medida 6 del Plan de choque 2024.

Se aumentard la vigilancia del transporte profesional y en furgoneta, sobre todo
en dias laborables. Asimismo, se realizardn mds controles de alcohol y drogas a
conductores profesionales.

Responsable:

Participantes:

o
o1

pisnl A bAnosye
oJ1seluls | pysendsey

o
o1

soBsel e pppspg uonseh pun
pI0d OJUBILIIOUOD A SO10]

o
o1

o

soinBes seuoionziunbio A
sposaidus ‘seuoionNSILILPY

o
o1

JoUOIODUIBIUI UQIODI8d000
A sppoibeiul spolijod



05.3

Ciudades seguras




62-67

Potenciar el disefo viario
seguro y realizar una
gestion integral de la
velocidad

64
Integrar la seguridad
vial en otras politicas
municipales

65

Potenciar la conectividad
y la digitalizacién para
una movilidad segura

65

Aumentar la seguridad de
la distribucién urbana de
mercancias (DUM)
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El Area estratégica de ciudades seguras comprende las
o 5 3 actuaciones que las entidades locales pueden, con la
o [

Qo

Q @ . 2z . . . . .

g3 cooperacidon de otras administraciones, liderar, coordinar

o5

$a y ejecutar para asegurar una movilidad urbana segura. Se
g Ciudades seguras incluyen dmbitos como la gobernanza lanificacién locales;
3
8 la armonizacion de la normativa de tréfico; la gestion integral
§ de la velocidad, el disefio seguro y la accesibilidad universal;

la seguridad en flotas publicas, concesiones y autorizaciones;
la distribucion urbana de las mercancias; y la conectividad y
digitalizaciéon.

Se consideran 4 actuaciones:

NS |

+ ldeellas es nueva, por lo que tiene cédigo de numeracion
que comienza por 24,

y las otras 3 son continuacién directa de actuaciones del Plan
2022-2023, por lo que mantienen el cédigo de numeracidn que
comienza por 22.

UOD 0182 PIDUPIB|O|
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Potenciar el disefio viario seguro y realizar una gestion integral de la velocidad

o
o1

22.31.01 Implantacion, seguimiento y evaluacion
de nuevos limites de velocidad urbanos

Tras la entrada en vigor, en mayo de 2021, de los nuevos limites genéricos de
velocidad en vias urbanas (Real Decreto 970/2020), se lleva a cabo un seguimiento
que incluye:

@]
C
g
o}
o}
o}
[2)
[%2]
o}
«Q
=
5
o}
w

Promocién de soluciones de disefo vial que refuercen el impacto de la reduccion
del limite y favorezcan una convivencia segura.

Seguimiento de la siniestralidad.
05
. Seguimiento de las actuaciones de disefo vial llevadas a cabo por
ayuntamientos y difusién de casos de estudio.
<
) Tareas ya realizadas en 2022-2023:
®
«Q
§ + Promocién de soluciones de diseno.
« Seguimiento de la siniestralidad.
Proximos pasos, para el periodo 2024-2025:
05 + Seguimiento en una muestra de municipios.
[ J
Responsable: DGT [/ SGGMT, DGT [ ONSV
o<
o @
25 Participantes: DGT / JPT, Aytos.
g9
(O3}
’8
c
3
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Integrar la seguridad vial en otras politicas municipales

24.3.3.01 Apoyo a la regulacion de Zonas de
Bajas Emisiones (ZBE) mediante la
plataforma DGT 3.0

Apoyo a la implementacién de las Zonas de Bajas Emisiones (ZBE) mediante la
integracion e intercambio de informacion con los municipios en la plataforma DGT
3.0. Se potenciard, en concreto, integrar informacion sobre restricciones al trafico,
incidencias y ZBE.

Responsable: DGT [ SGGMT

Participantes: Aytos.

Potenciar la conectividad y la digitalizacion para una movilidad segura

22.3.4.01 Apoyo a las politicas municipales a
través de la plataforma DGT 3.0

Se integrardn en la plataforma DGT 3.0 la informacion sobre Zonas de Bajas
Emisiones, Zonas Urbanas con Regulacion de Acceso a Vehiculos, zonas de
carga y descarga y aparcamientos disuasorios. Las actuaciones comprenden
la determinacién de protocolos, la difusién de municipios y la distribucion entre
proveedores de servicios.

Tareas ya realizadas en 2022-2023:

« Implementacién de los casos de uso de Zonas de Bajas Emisiones (ZBE) y
aparcamientos.

Proximos pasos, para el periodo 2024-2025:

« En 2024-2025 se continuard implementando nuevos casos de uso.

Responsable: DGT [ SGGMT

Participantes: Aytos.
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Aumentar la seguridad de la distribucién urbana de mercancias (DUM)

22.3.7.01 Apoyo a las politicas municipales de
Distribucion Urbana de Mercancias

Se elaborard un documento de recomendaciones sobre carga y descarga, que los
ayuntamientos puedan incorporar a sus ordenanzas municipales.

También se pondrd a disposicidon de los ayuntamientos, a través del Registro General
de Vehiculos, informacién sobre el tipo de vehiculo, el tipo de servicio y el tamafio.

Tareas ya realizadas en 2022-2023:
+ Incorporacion en el Registro de los datos de los vehiculos (actuacién 22.5.7.02)
Proximos pasos, para el periodo 2024-2025:

« Contactos con los Ayuntamientos para compartir esta informacién, en particular
las dimensiones de los vehiculos.

« Redacciébn del documento de recomendaciones.

Responsable: DGT [ SGGMT

Participantes: FEMP, Aytos.
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05.4.

Vias seguras

El Area estratégica de vias seguras incluye todas las actuaciones
que se pueden implementar en la infraestructura para reducir

el riesgo de los desplazamientos efectuados en las vias
interurbanas, incluidas las travesias; y de las cuales son titulares
el Estado, las Comunidades Autdnomas, las Diputaciones
Provinciales y los Cabildos Insulares.

Se consideran 21 actuaciones:

+ 3deellas son nuevas, por lo que tienen cédigo de numeracién
que comienza por 24,

« vy las otras 18 son continuacion directa de actuaciones
del Plan 2022-2023, por lo que mantienen el cédigo de
numeracién que comienza por 22.

/70
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Promover las soluciones de disefio basadas en el sistema seguro

22.4.1.01 Soluciones de disefo para la mejora de
la seguridad vial en vias interurbanas

El objetivo de esta actuacién es intercambiar practicas y promover y aplicar
soluciones de disefio viario de efectividad demostrada que, por medio de la
adecuacion de determinados elementos de la via o la adaptacion de su fisionomia,
reduzcan los siniestros y su gravedad.

El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible y el resto de titulares continuardn
desarrollando actuaciones proactivas para evitar o atenuar las consecuencias de
los siniestros, de forma que las carreteras sean mas benignas (que perdonan el error
humano). Eemplos de actuaciones en este dmbito son los despejes laterales y el
suavizado de mdargenes, la eliminacion de cunetas o la construccion de cunetas de
seguridad, la instalacién de sistemas de contencion, el empleo de postes fusibles en
baculos de iluminacién y/o sefalizacién, y las bandas longitudinales sonoras.

También se desarrollardn actuaciones que permitan hacer mds perceptibles para
las personas conductoras las condiciones de la via y su entorno, de forma que la
carretera sea mds autoexplicativa. Ejemplos de ello son actuaciones relacionadas
con el trazado, la disposicién de mobiliario e iluminacién, el uso de chicanes y otras
actuaciones de calmado de trafico.

Se prestard también atencién a tramos singulares de la via, como intersecciones y
accesos a ciudades.

Se documentardn casos de estudio con aplicaciones de todas las soluciones
mencionadas anteriormente y se desarrollardn procedimientos y andlisis normativos
para disefar, realizar y evaluar proyectos piloto de nuevas soluciones de disefio.

La DGC del Ministerio de Transportes ha desarrollado actuaciones para adecuar las
carreteras existentes a carreteras mas autoexplicativas y mas benignas. Tambien ha
desarrollado proyectos de mejora y adecuacion de intersecciones y reordenacion
de accesos. De manera concreta, conviene resaltar que la DGC, dentro del programa
de Compra Publica de Innovacidn y de manera ordinaria estd llevando a cabo
actuaciones innovadoras en materia de adecuacion de las carreteras para ser mds
autoexplicativas. Aprobacién de la Orden Circular 3/2023 sobre Bandas Sonoras
Longitudinales Fresadas con el objeto de disponer de unas directrices técnicas para
la implantacién de esta medida de alta efectividad en la evitacidén de accidentes
derivados fundamentalmente de la distraccion, la somnolencia, y la fatiga.

Responsable: M.Transportes, Titulares, DGT / SGGMT

Participantes:
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22.41.02 Recomendaciones de disefio de
carreteras 2+1 y puesta en marcha de
casos de uso

El objetivo de las carreteras 2+1 es evitar las colisiones frontales y frontolaterales en
carreteras sin separacion fisica de sentidos. Tras la aprobacién y difusion, por parte
del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, de la Orden Circular 1/202],
sobre Recomendaciones para el disefo de Carreteras 2+1y carriles adicionales de
adelantamiento, se promoverd su aplicacion mediante érdenes de estudio para
proyectar tramos o itinerarios con la fisionomia de carretera 2+1.

NG |
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La Direccion General de Trafico apoyard la implementacion de carreteras 2+l e
implementard las medidas de gestion del trafico que puedan ser necesarias en cada
caso.

oBsell ep sojusiwnodulod

Tareas ya realizadas en 2022-2023:

o
(&)

W

La DGC del Ministerio de Transportes ha aprobado érdenes de estudio para
la elaboracién de proyectos de conversion de diversos tramos de carreteras
estatales convencionales a carreteras 2+1, y estd redactando los proyectos
constructivos correspondientes.

Proximos pasos, para el periodo 2024-2025:

spinBes sepopnID

« Varios proyectos de conversién de carreteras convencionales a 2+1 en distintas
CC.AA

Responsable: M.Transportes, Titulares
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Participantes: DGT [ SGGMT
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22.4.1.03 Mejora de la seguridad de las
travesias

Se promoverdn proyectos de mejora de la seguridad vial en travesias por parte de los
titulares de las vias. En este sentido, el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible
desarrollaré actuaciones de humanizacion y mejora de travesias, aprobando
ordenes de estudio para redactar proyectos de este tipo.

Se incluirdn en la normativa técnica del Ministerio determinadas marcas viales para
fomentar el calmado del trafico en travesias (dientes de dragdn, lineas quebradas,
etc.). También se actualizard, en base a los resultados obtenidos en experiencias
pilotos, la forma, dimensiones y disposicion de las flechas de retorno en las zonas de
adelantamiento.

Se continuard también con la promocidn y aplicacion de la Guia T de Travesias,
elaborada por la Direccidén General de Trafico. Este organismo llevard también a
cabo la geolocalizacidn de las travesias de la red viaria de su competencia. Esta
informacion serd utilizada con fines de gestion del trafico y seré puesta a disposicion
de los titulares de las vias.

Tareas ya realizadas en 2022-2023 por parte del Ministerio de Transportes:
Proyectos finalizados y en ejecucion en materia de humanizacion de travesias.
Se ha revisado la norma 8.2 IC incluyendo nuevas marcas viales que servirdn

como técnicas para el calimado del trafico de manera homogénea 'y
generalizada en la RCE

Responsable: M.Transportes, Titulares, DGT | SGGMT

Participantes: Aytos.
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Potenciar el uso de procedimientos de gestion de la seguridad de las infraestructuras

22.4.2.01 Transposicion y aplicacion de la
nueva Directiva Europea 2019/1936
sobre gestion de la seguridad de las
infraestructuras viarias

Tras la transposicién de la Directiva Europea 2019/1936 sobre la gestién de la
seguridad de las infraestructuras viarias, se desarrollardn las directrices de los
procedimientos nuevos introducidos por la Directiva y se actualizardn las de los
procedimientos ya existentes. Dichos procedimientos de gestion actualizados se
pondrdn en marcha dentro del Gmbito de aplicacion de la Directiva: autopistas,
autovias, carreteras convencionales y multicarril perteneciente a la red TENT, y
aquellas carreteras con financiaciéon europea que cumplan determinados requisitos.

Alo largo de la Estrategia, se promoverd de manera continua la extension de estos
procedimientos fuera del @mbito de aplicacién de la Directiva, particularmente, en la
red de carreteras convencionales. Los titulares de las vias realizar@n un seguimiento
del nivel de aplicacién de cada procedimiento.

Tareas ya realizadas en 2022-2023:

Licitacion por parte del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, el 23 de
octubre de 2023, de un contrato para la Evaluacion de la seguridad viaria de las
vias de gran capacidad y otras carreteras principales en servicio de la Red de
Carreteras del Estado.

La DG de Carreteras del Ministerio de Transportes ha finalizado las inspecciones
de seguridad viaria en toda la red estatal de carreteras.

Responsable: M.Transportes, Titulares

Participantes:
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22.4.2.02 Aplicacion de procedimientos de
gestion de la seguridad a la red viaria

Ademds de los procedimientos actualizados contenidos en la Directiva Europea
2019/1936, se continuarén aplicando procedimientos de gestion como auditorias,
inspecciones, tramos con alto potencial de mejora y tramos de concentracién de
accidentes, promoviendo el intercambio de buenas précticas y la aplicacion de
criterios comunes. Los titulares de las vias realizardn un seguimiento del nivel de
aplicacién de cada procedimiento.

Tareas ya realizadas en 2022-2023 por la DG de Carreteras del Ministerio de
Transportes:

Se ha finalizado la realizacion de las inspecciones de seguridad viaria en toda la

red estatal de carreteras.

Se han identificado y estudiado los nuevos Tramos de concentraciéon de

accidentes y tramos potencial de mejora. Se han sefializado todos ellos y se han

realizado actuaciones para su tratamiento.
Proximos pasos, para el periodo 2024-2025 por la DG de Carreteras:

+ Se seguirdn realizando auditorias en todas las fases de una nueva obra de

infraestructura (anteproyecto, proyecto, previa a la puesta en servicio e inicial en

servicio).

Responsable: M.Transportes, Titulares

Participantes:

o
o1

pisnl A bAnosye
oJ1seluls | pysendsey

o
o1

soBsel e pppspg uonseh pun
pI0d OJUBILIIOUOD A SO10]

o
o1

o

soinBes seuoionziunbio A
sposaidus ‘seuoionNSILILPY

o
o1

JoUOIODUIBIUI UQIODI8d000
A sppoibeiul spolijod



o 5 4 Vias seguras
® ®

seondoo

A SOPDWIIOJ SDUOS.Ia

22.4.2.03 ‘ Determinacion y difusion de tramos
de concentracion de accidentes

Se recopilard informacién sobre la metodologia de determinacion de tramos de
concentracién de accidentes (TCA) aplicada por cada titular. En este sentido, el
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible identificard nuevamente los TCA

en toda la red estatal, los sefializard con carteles especificos y los publicard en su
pagina web. También estudiard cada uno de ellos para determinar su problematica 'y
definir las mejores actuaciones para su tratamiento/eliminacién.

NG |

Tareas ya realizadas en 2022-2023:

UOD 0182 PIDUPIB|O|

La Direccién General de Carreteras (DGC) del Ministerio de Transportes ha
identificado y estudiado los nuevos Tramos de concentracion de accidentes. Se
han publicado en la web del Ministerio de Transportes y comunicado a la DGT.
También se han sefializado todos ellos y se han realizado algunas actuaciones
para su tratamiento.
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Proximos pasos, para el periodo 2024-2025:

+  La Direccién General de Trafico (DGT) habilitard un espacio en su pagina web
para difundir los TCA de cada titular.

spinBes sepopnID

Responsable: M.Transportes, Titulares, DGT [ ONSV

Participantes:
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22.4.2.05 Gestion de siniestralidad con
implicacion de animales

Se analizardn los procedimientos actualmente utilizados para la gestion de los
siniestros con implicacion de animales, particularmente, la identificacion de tramos
de elevada siniestralidad, la elaboracién de informes de utilidad y la efectividad y
nivel de aplicacion de las medidas mds comunmente utilizadas.

Se analizard la viabilidad de incorporar la geolocalizacion de las sefiales de
advertencia de peligro por paso de animales a la plataforma DGT 3.0.

Tareas ya realizadas en 2022-2023:

Lo Direccién General de Trafico (DGT) ha publicado el primer informe exhaustivo
sobre la siniestralidad con implicaciéon de animales en vias interurbanas.

La Direccién General de Carreteras (DGC) del Ministerio de Transportes ha
desarrollado un procedimiento sistematizado y homogéneo para toda la red
estatal de carreteras (RCE) para la identificacién de aquellos tramos con especial
frecuencia de incidentes viales con implicaciéon de animales (TEFIVA) y se han
sefalizado de forma reglamentaria (P-24) con panel indicativo de la longitud
afectada, haciendo las sefiales mds llamativas durante las horas nocturnas y
crepUsculo mediante la disposicion de focos destellantes en sus vértices.

Proximos pasos, para el periodo 2024-2025

« Sefinalizard el andlisis de los procedimientos actualmente utilizados para la
gestion de los siniestros con implicacion de animales.

Responsable: DGT / ONSV

Participantes: DGT [ SGGMT, DGT / JPT, M.Transportes, Titulares
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Evaluar el nivel de seguridad de la red viaria

22.4.3.01 Desarrollo de metodologias para la
evaluacion del nivel de seguridad

La Direccion General de Trafico y la Direccion General de Carreteras del Ministerio

de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana continuardn participando en el grupo
europeo de expertos EGRIS, uno de cuyos objetivos es desarrollar orientaciones
metodolégicas sobre el procedimiento de evaluacién del nivel de seguridad previsto
en la Directiva (UE) 2019/1936 de gestion de la seguridad, que debe comenzar a
aplicarse en los Estados Miembros en el aflo 2024.

Dentro de esta actuacion, se realizaré también el seguimiento de los desarrollos que
en este dmbito puedan llevar a cabo otros titulares de las vias.

Tareas ya realizadas en 2022-2023 por la DG de Carreteras del Ministerio de
Transportes:

Ha participado activamente en proyecto europeo EGRIS, incluso mediante la
realizacién de pilotos sugeridos por la Comisién con la metodologia derivada de
EGRIS.

Ha desarrollado una metodologia propia acorde con las prescripciones de la
Directiva 2019/1936 y mds adecuada a las caracteristicas e idiosincracia de
las carreteras espanolas y ya ha licitado un contrato para llevar a cabo por
especialistas independientes la evaluacion del nivel de seguridad de la red
principal de carreteras del Estado.

Proximos pasos, para el periodo 2024-2025:

« Desarrollo de las evaluaciones a lo largo del afio 2024, de acuerdo con dicha
metodologia.

Responsable: M.Transportes, Titulares, DGT / SGGMT

Participantes:
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Potenciar la gestion del trafico segura, sostenible e inteligente
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22.4.4.01 Elaboracién, divulgacion y aplicacion
del Plan ITS (Sistemas Inteligentes de
Transporte)

El plan ITS constituird el marco de referencia para inventariar, priorizar y planificar las
actuaciones de la DGT en materia de uso de los sistemas ITS para la seguridad vial, la
gestion del trafico y la vigilancia y control.

El plan organizard y clasificard los servicios ITS, pormenorizando el equipamiento
necesario, coste estimado y criterios bdsicos de implantacion, y serd el referente
técnico para orientar y facilitar la toma de decisiones en la seleccién y utilizacién de
estos sistemas.

Los Centros de Gestion de Tréfico continuardn desarrollando un modelo de gestion
del tréfico orientado a la fluidez y seguridad de la circulacién, basado, cada vez
con mds relevancia, en la comunicacion de informacién en tiempo real al usuario

y continuando con desarrollo e implantacién de equipamiento y sistemas ITS. Se
promoverd, en colaboracion con los titulares de las vias, actuaciones de gestion
del trafico, vigilancia y control en determinados tramos con elevado riesgo de
siniestralidad, asi como en momentos de especial sensibilidad, como episodios de
fendbmenos meteorolégicos adversos que puedan comprometer las condiciones de
vialidad.

Tareas ya realizadas en 2022-2023:

« Contratos adjudicados y en ejecucion: 4DGT6A00002 y 3DGT6A000025.

Responsable: DGT [ SGGMT

Participantes: DGT / CGT, Titulares
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22.4.4.02 Integracion en la plataforma DGT 3.0
de los datos sobre obras, pruebas
deportivas, transportes especiales y
vehiculos de auxilio

NG |

Se incluird en la plataforma DGT 3.0 la informacién sobre zonas de obras con
afeccién al trafico (geolocalizacién de conos), zonas con uso temporalmente
restringido a los vehiculos por la celebracion de pruebas deportivas, transportes
especiales y vehiculos de auxilio en carretera.

En el @mbito de la conectividad, la DGT continuaré colaborando en el programa
europeo Data for Road Safety (https://www.dataforroadsafety.eu/), iniciativa en la que
participan fabricantes de vehiculos y proveedores de servicios compartiendo datos
de los vehiculos para la mejora de la seguridad vial.
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Tareas ya realizadas en 2022-2023:
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+ Implementados los casos de uso de obras (conos conectados) y vehiculos de
auxilio.

Proximos pasos, para el periodo 2024-2025:

« Desarrollo e implementacién de los casos de transportes especiales y pruebas
deportivas.

spinBas sepopniD

Responsable: DGT [ SGGMT

Participantes: DGT [ JPT
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22.4.4.03 Jerarquizacién de la red viaria

La Direccion General de Tréfico llevard a cabo un trabajo de jerarquizacién de la red
viaria dentro de su dmbito competencial, de manera que se obtengan resultados
homogéneos para todo el territorio. La jerarquizacion posibilitar& categorizar

las carreteras y tramos de carreteras en base a su funcion dentro del mapa

viario (corto, medio, largo recorrido; accesibilidad, distribucion, movilidad), y asi
desarrollar herramientas para la toma de decisiones en materia de gestion del
trafico, expedicion de autorizaciones de obras, eventos deportivos y priorizacion de
actuaciones de seguridad vial competencia de la DGT.

Tareas ya realizadas en 2022-2023:
Finalizada la sefializacion por parte del Ministerio de Transportes.
Proximos pasos, para el periodo 2024-2025:

Instruccién de DGT, actualmente en redaccion.

Responsable: DGT [ SGGMT

Participantes:
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22.4.4.04 ‘ Actualizacion del catdlogo de sefiales

Se prevé la aprobacién de un nuevo catdlogo de sefiales verticales y horizontales
(urbcmas e interurbcncs), asi como de los elementos de balizamiento, que se llevaré
a cabo de manera conjunta entre la Direccion General de Trafico y el Ministerio

de Transportes y Movilidad Sostenible, propiciando asimismo un modelo dgil en

la gestion del catdlogo, para acomodarse de manera eficiente a las exigencias
cambiantes de la realidad de la movilidad.

Esta actualizacion se llevard a cabo mediante un Real Decreto de modificacion del
Reglamento General de Circulacion sobre sefalizacion de trafico.

Tareas ya realizadas en 2022-2023:

+ Proyecto de modificacion del Reglamento General de Circulacion. Iniciado con el
trémite de audiencia en el CSTSVMS en septiembre de 2022.

« Finalizado el trdmite de informacién publica en 2023.
Proximos pasos, para el periodo 2024-2025:

+ Finalizacién del proyecto y publicacién del Real Decreto de modificacion del
Reglamento General de Circulacion.

Responsable: DGT |/ SGGMT, M.Transportes

Participantes: DGT / UN
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24.4.4.01 Trasposicion de la modificacion de
la Directiva europea sobre Sistemas
Inteligentes de Transporte (ITS)

El 30 de noviembre de 2023 se publicd en el Diario Oficial de la Unién Europea la
Directiva (UE) 2023/2661 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de noviembre
de 2023, por la que se modifica la Directiva 2010/40/UE sobre Sistemas Inteligentes de
Transporte (ITS).

Los Estados miembros disponen de un plazo de dos afios para trasponer esta nueva
directiva a su ordenamiento juridico nacional.

En consecuencia, la DGT modificard el Real Decreto 662/2012, de 13 de abril, por el
que se establece el marco para la implantacién de los Sistemas Inteligentes de
Transporte (ITS) en el sector del transporte por carretera y para las interfaces con
otros modos de transporte.

Responsable: DGT [ SGGMT

Participantes:

24.4.4.02 Mejora del funcionamiento y
coordinacion de los Centros de
gestién de trafico (CGT)

Estd previsto realizar, entre otras, las siguientes tareas:

Seguimiento del cumplimiento de las instrucciones para la homogenizacién de
las actuaciones.

Mejora de los datos generados y de la integraciéon con el medio urbano.

Racionalizacidon y homogenizacion de los estudios, informes y cuadros de mando
para la movilidad.

Unificacién de la herramienta de software SCADA (Supervisory Control And Data
Acquisition) para todos los CGT.

Responsable: DGT [ SGGMT

Participantes:
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24.4.4.03 ‘ Establecimiento de los “carriles de
emergencia”

Uno de las novedades destacadas de la m odificacion del Reglamento General de
Circulaciéon (actuacion 24.2.4.01) es el establecimiento de “carriles de emergencia” en
autopistas y autovias, en dos circunstancias:

Cuando con motivo de una retencidn los vehiculos circulen a paso de peatbén o se
detengan, deberdn apartarse de manera que dejen un espacio libre para permitir
el paso ante la aproximacién de vehiculos prioritarios.

Cuando la circulacién se vea dificultada por las condiciones de la calzada a
causa de la nieve, estard prohibido adelantar y serd obligatorio circular por
el carril situado mds a la derecha, para dejar el carril izquierdo libre para la
circulacién de quitanieves y otros vehiculos de emergencia.

Responsable: DGT [ SGGMT

Participantes: DGT / UN
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Aumentar la seguridad de peatones, usuarios de bicicleta y motocicleta, y personas
mayores

22.45.02 Instalacion de sistemas para
proteccion de motociclistas

Se continuardn aplicando las recomendaciones vigentes sobre instalacion de
sistemas para proteccién de motociclistas y se realizaré un seguimiento de su nivel
de aplicacion.

En concreto, el Ministerio de Transportes continuard aplicando las recomendaciones
vigentes sobre instalacién de sistemas para proteccion de motociclistas (SPM) en los

tramos de nueva construccién, asi como en tramos de carreteras en servicio.

Tareds va redlizadas en 2022-2023 por la DG de Carreteras del Ministerio de

Transportes:

Se ha desarrollado una metodologia rigurosa, reglada, homogénea y sistematica
para la identificacién en toda la red estatal de carreteras de los tramos de
concentraciéon de accidentes especificos de motociclistas (TCAM).

Y en base a ellg, se han identificado los TCAM en la RCE y se han publicado en
la web del Ministerio de Transportes. Ademds, se han sefializado todos ellos con
carteles especificos para advertir de su presencia y extremar las precauciones.
También se han seguido instalando sistemas de protecciéon de motociclistas
(SPM). En los ultimos tres afos se han implantado mas de 65.000 metros de SPM
en la RCE.

Responsable: M.Transportes, Titulares

Participantes:
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22.45.03 Implantacién de vias ciclistas en
carreteras interurbanas

Se elaborardn guias para la construccion de infraestructura ciclista y se promoverd
la extensidn de la red ciclista interurbana. Se promoverdn también soluciones para la
convivencia segura con los vehiculos a motor, en los casos en los que la segregacion
Nno sea posible o recomendable.

NG |

El Ministerio de Transportes continuard desarrollando actuaciones de adecuacion de
carreteras para una circulacion mds segura de las personas usuarias de bicicletas,
especialmente en entornos periurbanos y urbanos, en el marco de la Estrategia
Estatal por la Bicicleta.

UOD 0182 PIDUPIB|O|

Tareas ya realizadas en 2022-2023:
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El Ministerio de Transportes ha elaborado una Guia de recomendaciones para el
diseno de infraestructuras ciclistas
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La Direccién General de Carreteras (DGC) del Ministerio de Transportes ha
aprobado érdenes de estudio de actuaciones especificas de mejora y elaborado
proyectos de vias ciclistas y adecuacién de carreteras existentes para una
circulacion mds segura de los ciclistas, cuyas obras se licitardn lo antes posible
de acuerdo con los recursos disponibles.

spinBes sepopnID

Proximos pasos, para el periodo 2024-2025:

La DGC publicard préximamente unas recomendaciones técnicas con criterios
para la adecuacion de las carreteras convencionales para la seguridad del
ciclismo deportivo.
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Responsable: M.Transportes, Titulares

Participantes:
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22.45.04 Evaluacion de las rutas ciclistas
seguras

Se evaluard el impacto sobre la seguridad vial del proyecto de rutas ciclistas seguras
puesto en marcha en mds de 4.600 kildmetros por la Direccion General de Trafico.
Este proyecto comprende la sefializacién de la ruta; la disminucién temporal del
limite de velocidad, segun el tipo de via; y la intensificacion de la vigilancia del
cumplimiento de las normas.

La evaluacién seré cuantitativa (midiendo el impacto de la medida sobre los
siniestros de trafico con implicacién de ciclistas) y cualitativa (analizando las
opiniones y lecciones aprendidas por parte de las distintas entidades implicadas en
su implementacion).

Responsable: DGT / ONSV

Participantes: DGT [ SGGMT, DGT [ JPT, ATGC, M.Transportes, Titulares

22.45.05 Mejora de la seguridad de peatones

Se promoverdn soluciones para la mejora de la seguridad de los peatones en vias
interurbanas, incluyendo la implementacion de itinerarios peatonales seguros de
acceso a las paradas de transporte publico.

Tareas ya realizadas en 2022-2023:

La DG de Carreteras del Ministerio de Transportes ha desarrollado proyectos de
humanizaciones de travesias en las que se presta una especial atencién a los
peatones, disefiando vias peatonales, ddndoles continuidad, e implementando o
acondicionando pasos o pasarelas peatonales, asi como adoptando medidas de
calmado del tréfico para aumentar la seguridad de los peatones.

Responsable: M.Transportes, Titulares

Participantes:
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Concienciar sobre la importancia de la inversion en infraestructura y la dotacion
adecuada de recursos humanos y técnicos

22.4.7.01 Informe sobre la organizacion
y recursos de las unidades de
seguridad vial de los titulares de las
vias

Se realizar@ una encuesta entre los titulares de las vias que permita conocer la
organizacién, funcionamiento y recursos disponibles por parte de las unidades

encargadas de potenciar la seguridad vial de la red viaria.

El informe resultante serd utilizado, en su caso, para concienciar sobre la necesidad

de reforzar los medios actualmente disponibles para gestionar la seguridad de la red.

Responsable: DGT / ONSV

Participantes: Titulares

22.4.7.02 Desarrollo de estudios sobre los
costes y beneficios de las actuaciones
de seguridad vial

Se promoverdn y difundir@n estudios sobre los costes y beneficios de las inversiones
y gastos en infraestructura viaria (incluyendo los costes y beneficios sociales y
econdémicos relacionados con la salud, tales como: pérdida de productividad por

fallecimiento o gastos sanitarios y no sanitarios derivados de los siniestros viales).

Asimismo, se analizard el nivel actual de inversiones y gastos en infraestructura, asi
como la viabilidad de ofrecer unas recomendaciones en este dmbito.

Responsable: DGT/ONSV

Participantes: DGT / SGGMT, M.Transportes, Titulares
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Aumentar la seguridad
del parque existente y
mejorar la informacién
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de vehiculo usado
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usuarias de las vias

94

Potenciar la conectividad
e impulsar un despliegue
seguro de los vehiculos
autébnomos

94

Apoyar las politicas
nacionales sobre
vehiculos y las ayudas a
la renovacion del parque
96

Potenciar el Registro
General de Vehiculos
97

Potenciar los seguros
de los vehiculos como
instrumento de la politica
de seguridad vial

99




seondno

A SDPDWIIOJ SPUOSId

NS |

UOD 0182 PIDUDIB|O|

oBssl ep sojusiwuoodulod

o
o1

W

spinBes sepopnID

o
o1

spinBes soIA

o
o1

SOPPIOBUOD

<
[0)
=N
9)
c
o)
(%]
%]
0]

Q
<
o
2]

<

Esta Area estratégica aborda la mejora de la seguridad de los
0 5 5 vehiculos que conforman el parque espafol. Se consideran
o o incluidas las actuaciones en el dmbito de la conectividad,
que estd siendo impulsada por la Direccidn General de Trafico

Zg:;i‘:gjjfgumy a través de la plataforma DGT 3.0. También se incluyen las

actuaciones técnicas —regulacion de producto, informacion para
orientar la compra— para la promocién del uso de equipamiento
de seguridad, en particular, por parte de colectivos vulnerables:
peatones, personas usuarias de la bicicleta, personas usuarias
de vehiculos de movilidad personal y personas usuarias de
motocicletas y ciclomotores.

Se consideran 12 actuaciones:

« 6deellas son nuevas, por lo que tienen cédigo de
numeracién que comienza por 24,

« vy las otras 6 son continuacion directa de actuaciones del Plan
2022-2023, por lo que mantienen el cédigo de numeracion
que comienza por 22

Aumentar la seguridad del parque existente y mejorar la informacion disponible en la
compra de vehiculo usado

22.5.2.01 Nuevo Reglamento de Vehiculos
Histéricos

Se sustituird el vigente Reglamento de Vehiculos histéricos, aprobado por Real
Decreto 1247/1995, de 14 de julio, por uno nuevo, que proporcione a los vehiculos
histéricos un tratamiento asimilado al que reciben en otros paises de nuestro entorno
socioecondmico.

En el momento de la publicacidn del presente Plan ya se ha recibido en DGT el
informe del Consejo de Estado, por lo que el proyecto se encuentra en fase de revision
final antes de su remisién al Consejo de Ministros.

Responsable: DGT [ UN

Participantes: M. Industria, CC.AA.
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24.5.2.01 Registro de rellamadas (Re-call)

La actuacion comprende las siguientes tareas:

Comunicacidon de la deficiencia detectada en un modelo por parte del fabricante
a DGT, para avisar ésta a los propietarios de la rellamada a taller (Re-Call) para
su subsanacidn por el fabricante de forma gratuita.

Informacidn del fabricante a DGT de la subsanaciéon completa, una vez que todos
los vehiculos afectados han sido reparados.

Responsable: DGT [ SGGMT

Participantes: DGT / Gl

24.5.2.02 Registro de kilometraje de los vehiculos

Recoger en el informe de vehiculos los datos de kilometraje a partir de la informacion
disponible: ITV, libro taller, datos vendedor.

Responsable: DGT [ SGGMT

Participantes: DGT / Gl
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O 5 5 Vehiculos seguros y
o ® conectados

Qo
o)
58
o >
8 3
g N .
3 Aumentar el uso de equipamiento de seguridad por parte de todas las personas
o usuarias de las vias
~<

22.5.3.01 Adquisicion de airbags para
motociclistas para la ATGC

NS |

Se iniciard el programa de adquisicién de airbags para equipar a los agentes de la
Agrupacidn de Trafico de la Guardia Civil.

8o

30

§ % Tareas ya realizadas en 2022-2023:

Qg

39

% § « Contratacion de la adquisicion de chalecos airbags: Licitacién 4DGT6B000103
2]

Q>

%- Proximos pasos, para el periodo 2024-2025:

«Q

[¢]
S + Recepcién y puesta en servicio de los equipos adquiridos.

05
3' Responsable: DGT [ SGGMT, ATGC

o Participantes:

8

3

@

€ Potenciar la conectividad e impulsar un despliegue seguro de los vehiculos auténomos

Q

24.5.4.01 Desarrollar un marco regulatorio para

— los vehiculos autbnomos

05

° Elaboracion del Real Decreto de modificacién del Reglamento General de Vehiculos y
Reglamento General de Circulacion sobre conduccion autbnoma.

<

& Para ello se llevardn a cabo las siguientes tareas:

&

é Consulta publica.

Elaboracion del proyecto.

Audiencia e informacion pablica.

Informes Ministerios y, en su caso, Consejo de Estado.

o
o1

Responsable: DGT [ SGGMT

Participantes: DGT [ UN
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24.5.4.02 ‘ Potenciar el Punto de Acceso Nacional
(NAP)

El National Access Point (NAP) o Punto de Acceso Nacional de informacién de trafico
es una aplicacién web creada bajo mandato Europeo en todos los paises miembros
de la UE, y que recopila y distribuye toda la informacidn proporcionada por las
entidades de gestion del trafico del territorio nacional.
Durante el periodo 2024-2025 se llevardn a cabo las siguientes tareas:
Transformacién del modelo de datos.
Integracion con los sistemas de informacion geogrdfica.
Mantenimiento de la infraestructura en que se apoyan los sistemas.

Mantenimiento de los sistemas de informacién de autorizaciones especiales.

Despliegue del nuevo Punto de Acceso Nacional de Informacién de Tréfico.

Responsable: DGT [/ SGGMT

Participantes:
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O 5 5 Vehiculos seguros y
o ® conectados

Apoyar las politicas nacionales sobre vehiculos y las ayudas a la renovacion del parque

seondno

A SDPDWIIOJ SPUOSId

22.5.6.01 Fomento del uso del vehiculo eléctrico
en los exdmenes del permiso de
conduccioén

NS |

La Direccion General de Trafico participard activamente en la revision de la Directiva
2006/126/CE, promoviendo soluciones que faciliten el acceso a la conduccién de
todo tipo de vehiculos por parte de aquellas personas que se examinen con cambio
automdtico.

En concreto, este tema se ve afectado por el Codigo 78, que limita la validez del
permiso a vehiculos con cambio automdtico cuando el examen de acceso se

UOD 0182 PIDUDIB|O|

ha hecho con un vehiculo de este tipo. Espafia ha presentado una propuesta
relacionada con los vehiculos eléctricos en el proceso de modificacién de la
Directiva, consistente en que el paso de automdatico a manual se pueda hacer con un
curso, sin necesidad de un nuevo exdmen.

oBssl ep sojusiwuoodulod

o
o1

W

En el marco que proporcione la Directiva revisada, se analizardn vias para promover
el uso del vehiculo eléctrico en las pruebas prdacticas de circulacion.

)
C
2
3 Responsable: DGT |/ SGFEV
[0)
Q
5 Participantes: DGT [ JPT
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Potenciar el Registro General de Vehiculos

97

22.5.7.01 Incorporacion al Registro General de
Vehiculos de datos para una compra
de calidad

La Direccién General de Trdfico facilitard informacioén relativa a la valoracién
EuroNCAP y de los sistemas de seguridad que lleva incorporado el vehiculo.

Tareas ya realizadas en 2022-2023:
« Herramienta para incorporacién de datos de EuroNCAP de 2010 a 2021.

Proximos pasos, para el periodo 2024-2025:

« Libro taller (implementacién voluntaria).

+  Publicacién de los modelos certificados de VMP en la sede electréonica de la DGT.

Responsable: DGT [ SGGMT

Participantes: DGT / Gl

22.5.7.03 Promocion del BiciRegistro

Esta actuacion comprende medidas de promocion y extension del BiciRegistro, en
colaboracién con la Red de Ciudades por la Bicicleta. La medida estd incluida en la
Estrategia Estatal por la Bicicleta del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana.

Responsable: DGT [ ONSV

Participantes: Red de Ciudades por la Bicicleta, M.Transportes
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O 5 5 Vehiculos seguros y
o ® conectados

Certificado de Conformidad (CoC) en

24.5.7.01 ‘ Incorporacion de los datos del
el Registro General de Vehiculos

El Registro de Vehiculos se adaptard a los requisitos exigidos por el Certificado de
Conformidad del fabricante (COC: Certificate of Conformity), lo que permitird, en la
matriculacion, aumentar la informacién disponible sobre el vehiculo.

La UE estd preparando un documento para definir un nuevo formato armonizado de
CoC, que en Espana sustituird a la actual Ficha ITV. Con ello se pasaria de unos 80
datos por modelo que proporcionan actualmente los fabricantes, a mas de 800.

Responsable: DGT |/ SGFEV

Participantes: Aytos., DGT / GI

245702 Registro de Vehiculos de Movilidad
Personal (VMP)

En la Direccidn General de Trafico, y en cumplimiento de lo dispuesto en el Real
Decreto 970/2020, de medidas urbanas de trafico, se creard el Registro de VMP.

Este registro facilitard la inscripcion de los VMP y la asiganaciéon de un namero

de identificacién. El Registro de VMP permitird identificar a los responsables
administrativos de los vehiculos VMP, las caracteristicas técnicas de los mismos, asi
como tener constancia de si el VMP consta como asegurado.

Responsable: DGT [ SGGMT

Participantes: Aytos., DGT/GI
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Potenciar los seguros de los vehiculos como instrumento de la politica de seguridad
vial

22.5.8.01 Promocién del seguro obligatorio para
Vehiculos de Movilidad Personal (VMP)

Se promoverd el seguro obligatorio para Vehiculos de Movilidad Personal. Para

ello, se constituird un grupo de trabajo con participacion de la Direccién General

de Trafico, la Direccidn General de Seguros y Fondos de Pensiones, la Fiscalia de
Seguridad Vial, el Consorcio de Compensacion de Seguros y la Unién Espafiola de
Entidades Aseguradoras y Reaseguradoras (UNESPA). Este Grupo de Trabajo analizard
los mecanismos de aseguramiento mds adecuados y las reformas normativas
necesarias.

Esta actuacidn estaba a la espera de la nueva Directiva Europea en materia de
seguros, que ha sido transpuesta al ordenamiento juridico nacional mediante un
Anteproyecto de Ley aprobado por el Consejo de Ministros el dia 28 de junio de 2024.

Responsable: Grupo de Trabajo
Participantes: DGT, Direccidon General de Seguros y Fondos de Pensiones,

Fiscalia de Seguridad Vial, Consorcio de Compensaciéon de
Seguros, UNESPA
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05.6.

Respuesta al siniestro
efectiva y justa

Este capitulo pretende abordar la prevencion secundaria,

es decir, la que actuard una vez que todas las medidas de
prevencién primaria (objeto del resto de capitulos) han fallado y
se ha producido un siniestro. Por tanto, la misién principal de la
prevencién secundaria es reducir el impacto que dicho siniestro
pueda tener sobre las personas afectadas, tanto de forma
inmediata como a largo plazo.

Se consideran 6 actuaciones:

+ 2deellas son nuevas, por lo que tienen cédigo de numeracién
que comienza por 24,

« vy las otras 4 son continuacion directa de actuaciones del Plan
2022-2023, por lo que mantienen el cédigo de numeracion
que comienza por 22.

Reducir los tiempos de atencion y mejorar la asistencia en caso de siniestros

22.6.1.01

Aprobacion y desarrollo del Reglamento

de los servicios de auxilio en vias
publicas

Se impulsard la regulacion de los servicios de auxilio en vias publicas, estableciendo
las condiciones en las que deban realizar sus funciones los servicios de auxilio

que acudan al lugar de un siniestro o averia, las condiciones de circulacion de los
vehiculos y su equipamiento y sefializacién. En el marco de este plan de actuacion,
se actualizard el reglamento para regular las condiciones técnicas de la sefial

V-16, asi como el tratamiento de situaciones especificas como la actuacion de los
vehiculos taller o la reparacién en via de vehiculos de grandes dimensiones. También
se llevardn a cabo los desarrollos de la norma, entre ellos la creacion del registro de
vehiculos de auxilio en vias publicas.

Tareas ya realizadas en 2022-2023:
Real Decreto 159/2021, modificado por Real Decreto 1030/2022.
Préximos pasos, para el periodo 2024-2025:

Establecimiento del Registro de vehiculos de auxilio en vias publicas.

Responsable: DGT [ SGGMT

Participantes: DGT / UN, DGT / GI
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24.6.1.01 Retirada de vehiculos de la via por parte
de los servicios de vigilancia

Estudiar la posible modificacién del marco normativo que permita a los servicios
de vigilancia del trafico disponer de autonomia para retirar de la via (por medios
propios o mediante convenios) vehiculos inmovilizados, por accidente o por una

o
o1

sancidn. El objetivo es minimizar el tiempo de ocupacién de la via y, por tanto, el
riesgo de provocar otro accidente o atropello.

Responsable: DGT [ SGGMT

Participantes:

pJpd ojuBILLIIDOUOD A sOIO]
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Mejorar la atencion médica y psicolégica a las victimas de siniestros

o

22.6.2.01 Ayudas a proyectos de entidades u
organizaciones sin @nimo de lucro

Esta actuacion consiste en la gestion y concesion de ayudas a proyectos de
prevenciéon y atencion a victimas desarrollados por entidades u organizaciones sin
dnimo de lucro, cuyo objeto primordial sea la atencién, defensa o representacion de
las victimas de siniestros de trafico.

soinBes seuoionziunbio A
sposaidus ‘seuoionNSILILUPY

La informacién correspondiente a las convoctorias de 2022-2023 puede encontrarse
en:

o
o1

https://sede.dgt.gob.es/es/otros-tramites/tramites-para-empresas/solicitud-de-
subvenciones/

Responsable: DGT / ONSV

Participantes:
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Garantizar los derechos de las victimas del tréafico

22.6.3.01 Mejora de la informacién a victimas del
tréfico

Se analizard la viabilidad de establecer un nimero de teléfono Unico para la atencion
a las victimas del trafico, y se impulsard una pdgina web institucional con toda

la informacién necesaria en materia de recursos de atencién, derechos legales y
trémites administrativos.

Tareas ya realizadas en 2022-2023:

« Andlisis de la viabilidad y especificaciones del nUmero de teléfono.

Proximos pasos, para el periodo 2024-2025:

+ Licitacion y puesta en marcha del servicio, con el desarrollo de una pagina web
dedicada.

Responsable: DGT [ ONSV

Participantes: Entidades representativas de las victimas del trafico

24.6.3.01 Mejora de la atencion policial a las
victimas de siniestros viales

Se mejorard la primera e inmediata asistencia a las victimas para informar de los
derechos que les asisten y derivarlas a los érganos adecuados de asesoramiento
y ejercicio de derechos de las diferentes administraciones, incluida la judicial, en
coordinacion con el ONSV.

Responsable: ATGC

Participantes: DGT / ONSV
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22.6.4.01 Grupo de Trabajo sobre el impacto de
los siniestros sobre la salud

o
o1

Se creard un Grupo de Trabajo en el que participardn autoridades sanitarias,
sociedades médicas e investigadores del dmbito de la medicina del trafico. Este
grupo coordinard las actuaciones que se desarrollen en el @Gmbito de la Estrategia
sobre el conocimiento del impacto de los siniestros en la salud.

En el marco de este grupo, se realizard la explotacién del Registro de Actividad de
Atencién Sanitaria Especializada-Conjunto Minimo Bésico de Datos (RAE-CMBD),
con el fin de identificar y caracterizar las caracteristicas y gravedad de las lesiones
debidas a siniestros de trafico. La gravedad se medird a través del indicador MAIS3+.
Se analizaré también la viabilidad de la conexién probabilistica del RAE-CMBD y el
Registro Nacional de Victimas de Accidentes de Trafico (RNVAT).

sofsall Us ppnsod uonssl pun
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Tareas ya realizadas en 2022-2023:

o

+ Explotacion anual de CMBD y publicacién de indicador MAIS 3+ en informes

estadisticos. SE

S 3

Préximos pasos, para el periodo 2024-2025: g5
2.0

[olNe)

235

« Constitucion de Grupo de Trabajo. 2 %
@3

538

« Participacién en grupos internacionales (CARE, IRTAD/OMS) sobre indicadores de & 2
personas lesionadas. @

05

Responsable: DGT / ONSV

Participantes: Autoridades sanitarias, sociedades médicas, investigadores del
dmbito de la medicina del trdfico
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Disponer de mejores
datos sobre la movilidad
de diferentes medios

de desplazamiento y
colectivos

10

Aumentar la
disponibilidad de datos
abiertos sobre traficoy
seguridad vial

m

Investigar en profundidad
muestras de siniestros de
trafico

n2

Obtener y monitorizar

indicadores relacionados

con el comportamiento

de las personas,

la seguridad de

los vehiculos y la

infraestructura, y la

atencién posaccidente
n4

Potenciar la investigacion
en seguridad vial
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05.7.

Datos y conocimiento para
una gestion basada en
riesgos

Esta Area estratégica aborda la obtencién de datos y la
generacidn de conocimiento para dar soporte a las politicas de
seguridad vial. Se trata de un Area eminentemente transversal, ya
que estd relacionada con el resto de Areas estratégicas.

Se consideran 12 actuaciones:

« 5deellas son nuevas, por lo que tienen codigo de
numeracién que comienza por 24,

+ vy las otras 7 son continuacion directa de actuaciones del Plan
2022-2023, por lo que mantienen el cédigo de numeracion
que comienza por 22.

Mejorar los datos sobre siniestros de trafico

22.71.02

Concienciacioén y capacitacion de

policias de trafico

Se continuard promoviendo la celebracion de sesiones de trabajo entre Jefaturas
Provinciales, la Agrupacién de Trafico de la Guardia Civil y las policias locales,

con el fin de concienciar sobre la importancia de una comunicacién adecuada

de los siniestros, ajustada a los tiempos de comunicacion previstos en la Orden
INT/2223/2014. Estas sesiones de trabajo serdn complementadas con cursos sobre la

aplicacion informdatica ARENA2.

Esta actuacion se complementa con la formacion en investigacion de siniestros
ofrecida por la Escuela de Trafico de Mérida.

Responsable:

Participantes:

DGT /| ONSV

DGT / JPT, ATGC, PP.LL.
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22.71.04 Intercambio de informacion sobre g

siniestros de trafico, con otras
administraciones

o
o1

Se potenciard el intercambio de datos sobre siniestros de trafico con otras
administraciones, particularmente, del @mbito forense: Instituto Nacional de
Toxicologia y Ciencias Forenses e Institutos de Medicina Legal.

Hasta el momento, se han firmado convenios para intercambio de datos con la
administracion forense con el Ministerio de Justicia y 6 Comunidades Autbnomas
con las competencias de justicia transferidas. Se pretende extender el modelo a
otras CCAA. Ademds, anualmente se presenta el informe Hallazgos toxicolégicos en
victimas mortales de accidentes de trafico.
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Responsable: DGT [ ONSV
05
Participantes: INTCF, Institutos de Medicina Legal, DGT [ JPT N
TZ
24.71.01 Digitalizacién del parte amistoso de 58
accidentes 33
Se estudiard la posibilidad de que los conductores cumplimenten el parte amistoso g %
mediante una aplicacién en un dispositivo movil, de tal manera que la informacién @
llegue a la DGT y a las Aseguradoras. -
05

Responsable: DGT [ SGGMT

Participantes: Aseguradoras
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O 5 7 Datos y conocimiento para una gestion
o o basada en riesgos

24.71.02 Actualizar el marco normativo
para introducir datos embarcados
procedentes de registradores de datos

Se analizardn las implicaciones de los nhuevos registradores de datos de incidencias,
regulados por el Reglamento 2019/2144, asi como la conveniencia de modificar la

Orden INT/2223/2014, de 27 de octubre, por la que se regula la comunicacién de la
informacion al Registro Nacional de Victimas de Accidentes de Trdfico.

Responsable: DGT [/ ONSV

Participantes:

Disponer de mejores datos sobre la movilidad de diferentes medios de desplazamiento

y colectivos

22.7.2.01 Informe sobre recorridos de los
vehiculos medidos en estaciones ITV

Se continuard publicando un informe anual sobre el resultado de la explotacion
de los datos de recorridos de vehiculos recogidos en las estaciones de Inspeccion
Técnica de Vehiculos, que permitiré caracterizar el recorrido en funcion del tipo y
caracteristicas del vehiculo.

Responsable: DGT [ ONSV

Participantes:
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Aumentar la disponibilidad de datos abiertos sobre trafico y seguridad vial g o
é.

3

22.7.3.01 Mejora de los datos abiertos en la nueva
web de la Direccion General de Trafico

o
o1

Se mejorard la coleccién de datos abiertos disponible en la pdgina web de la
Direccién General de Trafico. Se definirdn todos los recursos y colecciones de datos
abiertos a nivel corporativo, asi como todos los metadatos asociados a los mismos.
Las colecciones publicadas se federardn también en el portal de datos abiertos de
la AGE (datos.gob), manteniendo la homogeneidad entre los dos portales. Asimismo,
se avanzard en la visualizacion y personalizacién de las colecciones, en la busqueda
y el filtrado. En el @mbito de los siniestros de trafico, se mejorard la disponibilidad de
datos municipales y georreferenciados.
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Tareas ya realizadas en 2022-2023:

« Creacion de la Oficina del Dato, en el ONSV, por medio de la Instruccién OBS

05
2023/01.

[ ]

+ Ampliacién de colecciones disponibles en la seccion “DGT en cifras”.
58
Proximos pasos, en 2024-2025: Q %
2. @
B3
+ Ampliacién de colecciones de datos abiertos. § §
58
« Desarrollo de los planes de trabajo de la Oficina del Dato de la DGT. c‘g"%
a =
Responsable: DGT / ONSV —
05

Participantes: DGT / Gl
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O 5 7 Datos y conocimiento para una gestion
o o basada en riesgos

Investigar en profundidad muestras de siniestros de trafico

22.7.4.01 Creacion de Grupo de Trabajo de
Investigacion en Profundidad de
Siniestros

Se constituird un grupo de trabajo que tendré como objetivo promover
investigaciones en profundidad de siniestros de trafico, aplicando el enfoque de
sistema seguro. El objetivo bdsico de la investigacion serd conocer los factores
(personas, via, vehiculos) que hubieran contribuido a evitar el siniestro o mitigar sus
consecuencias.

Responsable: DGT / ONSV

Participantes: DGT |/ SGGMT, ATGC, expertos

22.7.4.02 Informe de atropellos mortales de
peatones en vias interurbanas

Se publicard un informe sobre atropellos mortales de peatones en vias interurbanas,
basado en un estudio detallado de los informes realizados por la Agrupacion de
Tréfico de Guardia Civil. El objetivo es identificar los distintos perfiles de siniestralidad
y analizar los factores concurrentes caracteristicos de cada uno de ellos.

Tareas ya realizadas en 2022-2023:

« Publicacién del informe “Las principales cifras de la Siniestralidad Vial de los
Peatones 2021".

Proximos pasos, para el periodo 2024-2025:

« Actualizacion del informe anterior.

+ Publicaciéon de andlisis en profundidad de atropellos, a partir de informes técnicos

de la Agrupacion de Trafico de la Guardia Civil.

Responsable: DGT [ ONSV

Participantes: ATGC, CC.AA.
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22.7.4.03 Profundizar en el andlisis pormenorizado
de la siniestralidad laboral de trafico

Corresponde a la Medida 11 del “Plan de actuacion para minimizar el impacto del
accidente de trafico sobre la siniestralidad laboral” del GT de Seguridad Vial Laboral
de la Comisidn Nacional de Seguridad y Salud en el Trabajo.

Tareas ya realizadas en 2022-2023:

Por parte del INSST se realizan informes anuales de accidentes laborales de
trafico (el Gltimo en 2023, correspondiente al afo 2022). En él se analizan las
principales variables asociadas a dichos accidentes.

En 2023, en el marco del GT de SVL de la CNSST, se realizd un andlisis especifico
de los accidentes laborales de trafico (ALT) desglosados por agente material,
al objeto de identificar la siniestralidad especifica en vehiculos de movilidad
personal (VMP).

Responsable: CNSST, AA.PP, Interlocutores sociales representados en la CNSST

Participantes:

24.7.4.01 Desarrollo y consolidacion de las
Unidades de investigacion de siniestros
viales

Se continuard la planificacién y ejecucion del despliegue de Unidades de
Investigacion de Siniestros Viales (UNIS) a nivel Sector y a nivel Subsector. Cada
UNIS comprende los equipos de investigacion de siniestros viales, GIAT y equipos
periféricos de reconstruccion (EPRAT).

Para ello se llevardn a cabo las siguientes tareas:
« Coordinaciéon de Areas de ATGC para avanzar en el despliegue de UNIS.

« Gestionar las necesidades en el @mbito de los recursos humanos y materiales
para su puesta en funcionamiento.

Responsable: ATGC

Participantes: DGT / ONSV
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O 5 7 Datos y conocimiento para una gestion
o o basada en riesgos

Obtener y monitorizar indicadores relacionados con el comportamiento de las
personas, la seguridad de los vehiculos y la infraestructura, y la atencion posaccidente

24.7.6.01 Obtencion de indicadores clave de
rendimiento y publicacion del cuadro de
mando

Se realizardn los trabajos de campo y de andlisis estadistico necesarios para
obtener los indicadores clave de rendimiento (KPI): velocidad, cinturén/SRI, casco,
distracciones (teléfono mévil), alcohol y otras drogas, y vehiculos. Se publicara el
cuadro de mando anual.

Tareas ya realizadas en 2022-2023:

« Participacién en el proyecto europeo Baseline y publicacion de primer informe de
KPI en el marco de la Estrategia.

Proximos pasos, para el periodo 2024-2025:

+ Participacién en el proyecto europeo Trendline y actualizacién periddica de KPI.

Responsable: DGT [ ONSV

Participantes: TRENDLINE, ATGC, PP.LL.
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Potenciar la investigacion en seguridad vial

pisnl A bAnosye
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24.7.7.01 Continuacion del Plan de Estudios e
Investigaciones de la Estrategia

o
o1

La investigacion desempefia un papel fundamental en la formulacion de politicas
publicas basadas en la evidencia. Por ello, el Plan de Estudios e Investigaciones estd
orientado a generar conocimiento mediante la obtencién y andlisis de datos sobre el
siniestro de tréfico y sus factores de influencia; con el objeto de regir tanto las propias
actuaciones de la DGT en este dmbito, como las colaboraciones con otras entidades
publicas y privadas que promuevan estudios e investigaciones en el Gmbito de la
movilidad y seguridad.
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Los estudios desarrollados en el marco del Plan se publican en la Seccién
“Conocimiento e investigacion” de la web de la DGT.
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Responsable: DGT [ ONSV

[ ]

Participantes: ATGC (Centro Universitario), entidades del @mbito de la
investigacion SE
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05.8.

Administraciones, empresas
y organizaciones seguras

El riesgo de sufrir un siniestro vial en los desplazamientos a

y desde el lugar del trabajo, o durante la jornada laboral, lo
conforma la confluencia de los principales factores de riesgo en
los siniestros viales en su conjunto (factor humano, factor vehiculo
y factor via/entorno) y el factor condiciones de trabajo. Este Gltimo
depende de la gestion empresarial, ya que hace referencia a

las condiciones en las que se desarrolla el trabajo y su control y
gestion por parte de la empresa u organismo.

Se consideran 12 actuaciones:

+ 1deellaes nueva, por lo que tiene cdédigo de numeracion que
comienza por 24,

« vy las otras 11 son continuacion directa de actuaciones del Plan
2022-2023, por lo que mantienen el cédigo de numeracién
que comienza por 22.

Promover los planes de movilidad segura y sostenible en Administraciones Pablicas y

empresas

22.8.1.01

Difusion del Plan Tipo de Movilidad
Segura y Sostenible en la Empresa

Se promoverd el conocimiento y aplicacién del Plan Tipo de Movilidad Segura y
Sostenible en la Empresaq, realizado por la Direcciéon General de Tréfico, el Instituto
Nacional de Seguridad y Salud en el Trabajo y la Inspeccién de Trabajo y Seguridad
Social. El plan tipo tiene como objetivo fundamental proporcionar informacién y
herramientas a empresas y trabajadores sobre los aspectos relevantes de la gestion
de la seguridad vial y la movilidad sostenible en el @mbito empresarial.

Responsable:

Participantes:

DGT | ONSV

INSST, ITSS, DGT / JPT, Empresas
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22.8.1.02 Difusion y extension del Sello de z
Movilidad Segura y Sostenible en
la Empresa entre las Comunidades
Autéonomas
05

Se difundirdn las experiencias de sello de empresa puestas en marcha en las
Comunidades Autbnomas de Asturias y Cantabria, y se promoverd la adopcion de
iniciativas similares en otras Comunidades Autbnomas.

Se promoverd también la firma de protocolos de colaboracién con las Comunidades
Autbnomas y la participacion de la Direccidn General de Trafico en los planes y
estrategias autonédmicos en materia de seguridad vial laboral.

pI0d OJUBILIIOUOD A SO10]

Tareas ya realizadas en 2022-2023:

soBsel e pppspg uonseh pun

« Implementado el Sello en: Asturias, Cantabria y La Rioja.

o
o1

Responsable: DGT / ONSV

Participantes: DGT / JPT, INSST, CC.AA,, Institutos Regionales de Seguridad y
Salud en el Trabajo, Empresas
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o 5 8 Administraciones, empresas y
® ® organizaciones seguras

22.8.1.03 Planes de movilidad en los centros

de trabajo de la Direccion General de

Trafico
Se desarrollarén y actualizardn los planes de movilidad segura y sostenible en todo
los centros de trabajo de la Direccidén General de Tréfico. En el caso de los Servicios
Centrales, se realizardn las actuaciones necesarias para el mantenimiento de la

acreditacion ISO 39001.

En el dGmbito de la Agrupacién de Trafico de la Guardia Civil, se promoverdn
actuaciones para la mejora de la seguridad vial de sus agentes y motoristas.

Tareas ya realizadas en 2022-2023:

Se realizd una encuesta de movilidad online a los trabajadores de la DGT del 1 all
15 de junio de 2022.

Publicacién de la Instruccion OBS 2023/11 sobre Seguimiento y revisién de los
planes de movilidad segura, saludable y sostenible de los servicios periféricos.

Proximos pasos, para el periodo 2024-2025:

+ Implementados en todos los centros.

S

Responsable: DGT /[ ONSV, DGT / SG

Participantes: DGT / JPT, ATGC
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Potenciar la formacion, educacion y sensibilizacion en riesgos viales )
§.

3

22.8.2.01 Impulsar campafias de informacion

y sensibilizacion relacionadas con la —

seguridad vial laboral 05

Se realizardn campanas de informacidn y sensibilizacion que promuevan las
buenas prdcticas en la conduccion de vehiculos por parte de los trabajadores y
trabajadoras.

Corresponde a la Medida 4 del “Plan de actuacién para minimizar el impacto del
accidente de trafico sobre la siniestralidad laboral” del GT de Seguridad Vial Laboral
de la Comisidn Nacional de Seguridad y Salud en el Trabajo.

soBsall Us ppospg uonseb pun
pI0d OJUBILIIOUOD A SO10]

Tareas ya realizadas en 2022-2023:

El Plan de Sensibilizacion para reducir los accidentes laborales viales con
furgonetas se lanzé en septiembre de 2022 en el marco del Grupo de Trabajo de
SVL de la CNSST.

o
o1

Campanfa de formacidn y sensibilizacién para personas conductoras de
furgonetas.

Jornada sobre seguridad vial laboral organizada por la JPT de Navarra, marzo
2023.
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Proximos pasos, para el periodo 2024-2025:

« Se seguirdn desarrollando actuaciones de sensibilizacién, como parte de las
lineas de actuacion de la Estrategia de SyS 2023-2027, desde el GT SVL de la
CNSST.

o
o1

Responsable: CNSST, AA.PP, Interlocutores sociales representados en la CNSST,
INSST

Participantes:
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o 5 8 Administraciones, empresas y
® ® organizaciones seguras

22.8.2.02 Promover buenas prdcticas en la
conduccién de vehiculos por parte de
los trabajadores y trabajadoras

Se promoverd, tanto en el Gmbito de las AA.PP. como en las empresas, la realizacién
de cursos de conduccidn segura y eficiente por parte de sus trabajadores y
trabajadoras.

Corresponde a la Medida 5 del “Plan de actuacidn para minimizar el impacto del
accidente de trafico sobre la siniestralidad laboral” del GT de Seguridad Vial Laboral
de la Comisién Nacional de Seguridad y Salud en el Trabajo.

Tareas ya realizadas en 2022-2023 y que siguen en Curso:
Desde el GT de SVL se realiza un seguimiento continuo de las buenas prdcticas
en conduccidn, y cada grupo de representacion remite de forma periddica los

avances en ese sentido.

El Plan de sensibilizacion indicado en el actuacién 22.8.2.01 también incluia una
parte especifica destinada a las personas conductoras de furgonetas.

Responsable: CNSST, AA.PP, Interlocutores sociales representados en la CNSST

Participantes:
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22.8.2.04 Potenciar la formacién en seguridad vial g
laboral en los convenios colectivos
Se recomendard a los interlocutores sociales que potencien la formacién en 05
seguridad vial laboral en los convenios colectivos, independientemente del
cumplimiento de las obligaciones del articulo 19 de la Ley de Prevencion de Riesgos °
Laborales.
cg
Corresponde a la Medida 6 del “Plan de actuacidn para minimizar el impacto del c§§
accidente de trafico sobre la siniestralidad laboral” del GT de Seguridad Vial Laboral §§
de la Comisién Nacional de Seguridad y Salud en el Trabajo. g %
Tareas ya realizadas en 2022-2023 y que siguen en Curso: 3%
g g
- Desde el GT de SVL se realiza un seguimiento continuo de las actuaciones, y cada @

grupo de representacion remite de forma peridédica los avances en ese sentido.

o
o1

Responsable: AA.PP, Interlocutores sociales representados en la CNSST

Participantes:

24.8.2.01 Formacién online (webinar) sobre
gestion de la seguridad vial laboral en
las empresas
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o
o1

Desde el INSST estd previsto realizar, en el segundo semestre de 2024, una accidn
formativa en formato online (webinar) en el que se abordardn las principales

cuestiones de la gestion de la SVL en las empresas (principales cifras, estrategias y
politicas y buenas prdcticas).

Responsable: INSST

Participantes: DGT [ ONSV

JoUOIODUIBIUI UQIODI8d000
A sppoibeiul spolijod

123 -



seopdpo

A sppouwllo) spuosiad

NS |

UOO 0J8d DIDUDIBIOL

oBssl ep sojusiwuoodulod

o
o1

W

spinBes sepopnID

o
o1

spinBes soIA

o
o1

SOPPIOBUOD

A soinBes sojnolysa

o 5 8 Administraciones, empresas y
® ® organizaciones seguras

Mejorar la prevencion de riesgos laborales y el tratamiento del accidente in itinere

22.8.3.01 Elaborar unas directrices basicas que
sirvan de ayuda y referencia a los
técnicos de prevencion en el @Gmbito de
la seguridad vial laboral

El objeto de esta medida es elaborar una herramienta sencilla y practica que pueda
usar cualquier técnico de Prevencidn de Riesgos Laborales independientemente del
ndmero de trabajadores, sector y demds caracteristicas de la empresa.
Corresponde a la Medida 1del “Plan de actuacion para minimizar el impacto del
accidente de trafico sobre la siniestralidad laboral” del GT de Seguridad Vial Laboral
de la Comision Nacional de Seguridad y Salud en el Trabajo.
Tareas ya realizadas en 2022-2023:
En el GT de SVL se constituyd un subgrupo de trabajo especifico para abordar esta
actuacion, coordinado por el INSST, cuya primera reunién tuvo lugar en octubre
de 2023.
Este subgrupo se ha reunido en 2 ocasiones: octubre y diciembre de 2023.

Proximos pasos, para el periodo 2024-2025:

« Sedesarrollaran y difundirdn las directrices objeto de la actuacion.

Responsable: INSST, DGT /| ONSV, CNSST

Participantes:
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22.8.3.02 Impulsar la coordinacion efectiva de z
actividades empresariales en relacion

con la seguridad vial laboral
05

Corresponde a la Medida 2 del “Plan de actuacidn para minimizar el impacto del
accidente de trafico sobre la siniestralidad laboral” del GT de Seguridad Vial Laboral
de la Comisién Nacional de Seguridad y Salud en el Trabajo.

Tareas ya realizadas en 2022-2023 y que siguen en curso:

+ Desde el GT de SVL se realiza un seguimiento continuo de las actuaciones, y cada
grupo de representacion remite de forma periédica los avances en ese sentido.

pI0d OJUBILIIOUOD A SO10]

Proximos pasos, para el periodo 2024-2025:

soBsel e pppspg uonseh pun

En el marco de las Directrices bdsicas (actuacion 22.8.3.01) también se abordard
esta cuestion.

o
o1

Desde el INSST se van a publicar proximamente las Directrices para una CAE
(coordinacién de actividades empresariales) eficaz, y posteriormente se incluird
un ejemplo especifico para el sector del transporte, con algunas cuestiones
relativas a la SVL.

Responsable: AA.PP, Interlocutores sociales representados en la CNSST
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Potenciar la vigilancia de la salud de las personas trabajadoras y los conductores
profesionales

22.8.8.01 Potenciar la vigilancia de la salud
relacionada con la seguridad vial en el
ambito laboral

Se potenciard la vigilancia de la salud (estudios epidemiolégicos, exdmenes de
salud especificos que favorezcan la deteccion de enfermedades profesionales y la
deteccion precoz de las patologias que influyen en la conduccién, etc.) para que
mediante actuaciones especificas, adecuadamente planificadas y protocolizadas
teniendo en cuenta la evaluacion de riesgos, pongan de manifiesto los cambios de
salud de una poblacién, independientemente del cumplimiento de las obligaciones
del articulo 22 de la Ley de Prevencién de Riesgos Laborales.

Corresponde a la Medida 8 del “Plan de actuacién para minimizar el impacto del
accidente de trafico sobre la siniestralidad laboral” del GT de Seguridad Vial Laboral
de la Comisién Nacional de Seguridad y Salud en el Trabajo.

Tareas ya realizadas en 2022-2023 y que siguen en curso:

- Desde el GT de SVL se realiza un seguimiento continuo de las actuaciones, y cada
grupo de representacion remite de forma periddica los avances en ese sentido.

Responsable: AA.PP, Interlocutores sociales representados en la CNSST

Participantes:
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22.8.8.02 Fomentar la prevencion de las s
drogodependencias y adicciones en el

ambito laboral
05

Se fomentard la prevencidn de las drogodependencias y adicciones para abordar
la problematica que se deriva del consumo de alcohol, drogas y otras sustancias
en el dmbito laboral, identificando y buscando solucién a las situaciones y riesgos
derivados de dicho consumo en el marco de la prevencidn.

Corresponde a la Medida 9 del “Plan de actuacion para minimizar el impacto del
accidente de trafico sobre la siniestralidad laboral” del GT de Seguridad Vial Laboral
de la Comisién Nacional de Seguridad y Salud en el Trabajo.

pI0d OJUBILIIOUOD A SO10]

Tareas ya realizadas en 2022-2023 y que siguen en curso:

soBsel e pppspg uonseh pun

« Desde el GT de SVL se realiza un seguimiento continuo de las actuaciones, y cada
grupo de representacion remite de forma periédica los avances en ese sentido.

o
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Responsable: AA.PP, Interlocutores sociales representados en la CNSST

Participantes:
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22.8.8.03 Establecer programas de prevencion
e intervencion para prevenir las
adicciones que afecten a la Seguridad
Vial Laboral

o
o1

Se establecerd, a través de la negociacion colectiva, programas de prevenciéon e
intervencién a adoptar en las empresas y todas aquellas situaciones necesarias
para prevenir las adicciones que afecten a la Seguridad Vial Laboral.

Corresponde a la Medida 10 del “Plan de actuacion para minimizar el impacto del
accidente de trafico sobre la siniestralidad laboral” del GT de Seguridad Vial Laboral
de la Comisién Nacional de Seguridad y Salud en el Trabajo.

JoUOIODUIBIUI UQIODI8d000
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Tareas ya realizadas en 2022-2023 y que siguen en curso:

« Desde el GT de SVL se realiza un seguimiento continuo de las actuaciones, y cada
grupo de representacion remite de forma periédica los avances en ese sentido.

Responsable: Interlocutores sociales representados en la CNSST

Participantes:
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05.9.

Politicas integradas y
cooperacion internacional

El Area estratégica de politicas integradas y cooperacion
internacional se corresponde con el tradicional pilar de gestion
de la seguridad vial —Pilar 1, en la clasificaciéon de la Organizacién
Mundial de la Salud para el Primer Decenio de Accion 2011-

2020—, aunque con un énfasis especial en la integracidn de

las politicas de seguridad vial con otras politicas relacionadas
con esta, como las de movilidad, medio ambiente o salud
publica. Esta integracidn, que debe efectuarse dentro del marco
proporcionado por la Agenda 2030, es destacada en todas las
resoluciones, planes y recomendaciones internacionales como un
aspecto clave para la reduccién no solo del nUmero de siniestros
y victimas, sino también de otros impactos negativos asociados a
la movilidad.

Esta Area estratégica incluye también las actuaciones en los
siguientes dmbitos: gobernanza y coordinacioén, capacitacion
de las personas responsables de disefiar y ejecutar politicas,
intercambio de buenas prdcticas, perspectiva de género y
cooperacidén internacional.

Se consideran 13 actuaciones:

+ 3deellas son nuevas, por lo que tienen cédigo de numeracién
que comienza por 24,

« vy las otras 10 son continuacion directa de actuaciones
del Plan 2022-2023, por lo que mantienen el cédigo de
numeracién que comienza por 22.

Integrar la seguridad vial con otras politicas, en el marco de la Agenda 2030

22.9.1.01

Coordinacion con otras estrategias y
politicas nacionales

Esta actuacidén comprende la coordinacion con otras estrategias y politicas
nacionales, incluyendo la participacion en grupos de trabajo y érganos de

gobernanza, asi como la ejecucion de las medidas contempladas en otras

estrategias, de las que la Direccion General de Trafico sea responsable.

Responsable:

Participantes:

DGT

Otros ministerios y administraciones
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22.9.1.03 Participacion en la Semana Europea de g
la Movilidad
Se continuard promoviendo la participacién de todas las unidades de la Direccion 05
General de Trafico en la Semana Europea de la Movilidad, promoviendo la adopcién
de politicas para una movilidad segura, y la integracién de la seguridad vial en las °
politicas relacionadas con la movilidad y el medio ambiente.
=2
Responsable: DGT / ONSV 5 8
Participantes: DGT [ JPT )
8a
ke
24.9.1.01 Celebracion del VIl Encuentro de 05
Ciudades 8.
Se celebrard el VIl Encuentro de Ciudades en 2025, en sede pendiente de decidir. <z
Como en ediciones anteriores, se pretende que el encuentro siga siendo un foro é 3
de referencia en el dmbito de la seguridad vial urbana y su integracién con otras 2g
politicas. o6
5 3
Responsable: DGT / ONSV, FEMP 53
Q

Participantes:
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O 5 9 Politicas integradas y
o ® cooperacion internacional

Potenciar la participacion en organismos y grupos de trabajo internacionales, asi como
los proyectos de cooperacion bilateral

22.9.2.01 Participacion en el Observatorio
Iberoamericano de Seguridad Vial
(o1sevi)

Se continuard participando en el Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI
(programa oficial de cooperacién de la Secretaria General Iberoamericana). Se
incluyen, entre otras, las siguientes actividades: celebracion de su Asamblea General,
elaboracidn del informe iberoamericano de seguridad vial y cursos de capacitacion.

Responsable: DGT [/ ONSV

Participantes: OISEVI

22.9.2.02 Cooperacion con paises
iberoamericanos en el dmbito policial

Se promoverdn actuaciones de cooperacion con paises latinoamericanos,
consolidando la Escuela de Mérida como centro de referencia en el Gmbito de la
capacitacion. Se analizard la viabilidad de crear una red iberoamericana de policias
de trdfico.

Tareas ya realizadas en 2022-2023:
« Durante el afio 2023 la ATGC ha establecido los primeros contactos con la Policia

Nacional de Ecuador para la promocién de la red iberoamericana de policias de
transito.

Responsable: ATGC

Participantes: DGT / UAD, DGT [ ONSV
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22.9.2.03 Participacion en grupos de trabajo y z

cooperacion internacional

Esta actuacion comprende la participacién en grupos de trabajo internacionales y 05

en proyectos de cooperacion bilateral, particularmente, con paises iberoamericanos,
europeos y del Magreb.

Tareas ya realizadas en 2022-2023:
Se realizaron actividades de cooperacion con Mauritania y Argelia.

Se finalizd la primera fase del proyecto europeo EU Road Safety Exchange,
financiado por el Parlamento Europeo, coordinado por la Comisién Europea

y ejecutado por el Consejo Europeo de Seguridad en el Transporte (ETSC). En
este proyecto, Espafia participa en actividades de intercambio de buenas
practicas con Grecia, en el dmbito de la seguridad de las personas usuarias
de motocicletas y ciclomotores, y Rumania, en el dmbito de la seguridad de la
infraestructura.

soBsall Us ppospg uonseb pun
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o

Asistencia a reuniones técnicas, en el Consejo de la Unién Europeaq, de debate

~<
de proyectos de Directivas UE (driving licenses & cross-border exchange of S %i
information on road safety related traffic offences) en el marco de la Presidencia 53
Espanola del 2° semestre de 2023. § g
[e]
23
58
Proximos pasos, para el periodo 2024-2025: & %
€O
539
« Participacién en la segunda edicién del proyecto europeo Road Safety Exchange. ? %

(@]
o1

Responsable: DGT [ ONSV

Participantes: DGT [ SGGMT, DGT [ SGFEV, DGT [ UN, ATGC
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O 5 9 Politicas integradas y
o ® cooperacion internacional

24.9.2.01 ‘ Conferencia Internacional de Seguridad
Vial de la Motocicleta

Se celebrard una conferencia sobre seguridad de la motocicleta, en la que participen
expertos de organismos, entidades y universidades internacionales. La conferencia
incluird mesas sobre los principales dmbitos de intervencién: planes estratégicos
para motocicletas, formacion y educacién, seguridad del vehiculo, seguridad de la
infraestructura, y atencién tras el siniestro.

Responsable: DGT/ONSV, ANESDOR

Participantes:

24.9.2.02 Asamblea anual de EReg en Madrid

En mayo de 2024 DGT serd el organizador y anfitrién de la asamblea anual de EReg
(asociacién europea de organismos de registro de vehiculos y licencias de conducir).

Ademds de para abordar las cuestiones internas de la asociacion (organizacion,
cuentas, etc.), la asamblea sirve como punto de encuentro para compartir buenas
prdcticas, retos tecnoldgicos, y proyectos importantes que se estén impulsando
desde Europa.

Responsable: DGT [ SGGMT

Participantes:
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Potenciar el papel del Consejo Superior de Tréfico, Seguridad Vial y Movilidad 25
Sostenible 5
s

22.9.3.01 Actualizacion del reglamento del —
Consejo Superior de Trafico, Seguridad 05

Vial y Movilidad Sostenible (CSTSVMS)

Se actualizard el reglamento del Consejo Superior de Tréfico, Seguridad Vial y
Movilidad Sostenible, con objeto de agilizar su funcionamiento y ampliar el conjunto
de vocales, de manera que se incorporen entidades relacionadas con, entre otros
dmbitos, la movilidad sostenible, la discapacidad, la investigacion y las victimas de
siniestros de trdfico.
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Responsable: DGT / ONSV

o
o1

Participantes: DGT [ UN, CSTSVMS

o

Potenciar la actividad en seguridad vial de las Jefaturas Provinciales de Tréfico

S&

a3

53

22.9.4.01 Impulso y seguimiento de érganos de 58
gobernanza territoriales y grupos de 33

trabajo 8 o

Q3

€O

8 g

Se continuard impulsando la actividad de las Comisiones Autonédmicas y Provinciales &

de Tréfico, Seguridad Vial y Movilidad Sostenible, asi como de las Subcomisiones
Provinciales de Educacidn Vial y los grupos de trabajo sobre temas y colectivos
especificos.

(@]
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En el afo 2023 se celebraron 13 reuniones de comisiones autonémicas y 15 reuniones
de comisiones provinciales.

Responsable: DGT / ONSV, DGT [ JPT
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O 5 9 Politicas integradas y
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Implicar en la Estrategia a administraciones, empresas y sociedad civil

22.9.5.01 Difusion de la Estrategia de Seguridad
Vial 2030

Se continuard con el Plan de Comunicacion de la Estrategia de Seguridad Vial 2030,
para difundir sus objetivos, principios, Areas estratégicas y Lineas de actuacion.

En el marco de esta actuacién se potenciard el nuevo portal de “Précticas de interés”,
en el sitio web de la Estrategia: https://seguridadvial2030.dgt.es/practicas-de-interes/

Responsable: DGT [ ONSV, DGT / UAD

Participantes: DGT [ JPT

22.9.5.02 Promocion de la Carta Europea de la
Seguridad Vial

Se continuardn realizando distintas actuaciones de promocion de la Carta Europea
de la Seguridad Vial, como:

Apoyo institucional a la organizacién de eventos nacionales, regionales y locales
que promuevan la participacién espafola en la Carta Europea. Apoyo a la
organizacién de una jornada nacional anual.

Promocién activa de la Carta Europea en el entorno de la Semana Europea de la
Movilidad.

Promocién activa de la adhesién o renovacién de los compromisos por parte
de los miembros del Consejo Superior de Trafico, Seguridad Vial y Movilidad
Sostenible.

Andlisis del modo en que la participacién en la Carta Europea puede promoverse
a través de los planes de movilidad segura de empresas y organizaciones.

Responsable: DGT / ONSV

Participantes: Entidades nacionales pomotoras y signatarias de la Carta
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Capacitar en los principios y soluciones del Sistema Seguro & 2
2
3
22.9.6.01 Elaboracion de un “Mapa de
Capacitacion” sobre Seguridad Vial S
05
Se identificard la oferta formativa relevante relativa a seguridad vial en el dmbito .
nacional, tanto de organismos publicos como de entidades privadas. El objetivo
es identificar oportunidades para difundir los principios del sistema seguro y la co
Estrategia de Seguridad Vial 2030, asi como analizar la conveniencia de impulsar é §
nuevas actividades de capacitacion. %?3
353
Q
Responsable: DGT / ONSV 3 2
Participantes: kel
05
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