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Presentacion

Presentaciéon

La Estrategia Seguridad Vial 2030 ha establecido como objetivo
general la reduccion en un 50% de la cifra de personas fallecidas
y heridas grave para el afio 2030, en linea con los objetivos
europeos y mundiales.

Para el logro de estos objetivos se programan periédicamente
unos Planes de Actuaciones, en los que se detallen las medidas
comprometidas a realizar para el periodo de vigencia de

cada Plan. Se especifican también los organismos o entidades
responsables de su planificacion y ejecucién. Este documento de
programacion sirve de referencia para pasar a la accién en la
lucha contra los siniestros viales.

Superado el primer afo del Plan de Actuaciones de Seguridad
Vial 2024-2025, se presenta esta Memoria de Actuaciones de
Seguridad Vial correspondiente al afio 2024. Este documento
recoge el andlisis y valoracion de los resultados conseguidos en
el marco del citado Plan de Actuaciones; asi como un balance
del grado de desarrollo del Plan desde su inicio, evaluando el
grado de desarrollo alcanzado en cada una de las Areas y Lineas
estratégicas.

La valoracion realizada permitird definir prioridades para futuros
ejercicios, o desarrollar nuevas actuaciones que den respuesta
a las necesidades de seguridad vial dentro de la dindmica con
la que fue configurado el Plan de Actuaciones de Seguridad Vial
2024-2025 y con la mirada puesta en la definiciéon de un nuevo
Plan para el siguiente bienio.
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Introduccion

Introduccién

En el presente documento se presenta la Memoria de Actividades
de Seguridad Vial 2023. Se trata de la segunda memoria de
actividades dentro del periodo de ejecuciéon de la Estrategia de
Seguridad Vial 2030.

Estrategia Seguridad Vial 2021-2030

Planes de Actuaciones Memorias de Actividades
de Seguridad Vial de Seguridad Vial

La Estrategia de Seguridad Vial 2030 se estructura en 9 Areas
estratégicas y 63 Lineas de actuacién. Durante el afio 2024 se han
realizado actuaciones en 8 de las 9 Areas estratégicas, y dentro
de ellas, en 23 Lineas de actuacion.

La presente Memoria de Actuaciones de Seguridad Vial 2024 se
estructura en base a los siguientes elementos:

. Evolucion de los objetivos estratégicos: cuadro
comparativo de la evolucion de los indicadores definidos
para la Estrategia de Seguridad Vial 2030.

. Actividades de seguridad vial acometidas en 2024:
presentacion de las principales acciones llevadas a cabo
durante el afno 2024, para cada una de las Lineas de
actuacién de las Areas estratégicas de la Estrategia de
Seguridad Vial 2030.
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Evolucion de
los objetivos
estrategicos

Las tablas y graficas que aparecen en este capitulo muestran

la evolucién de los objetivos genéricos y especificos y los
indicadores de la Estrategia entre 2019 (afio base de la estrategia)
y 2023, en relacion con la curva de reduccidon necesaria para
alcanzar el objetivo numérico planteado para 2030 para cada
uno de ellos.
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3.1. Objetivos generales
de siniestralidad

Evolucioén de los objetivos
estratégicos

Los dos objetivos generales de la Estrategia de Seguridad Vial
2030 se han formulado del siguiente modo:

. En 2030, reducir el nimero de personas fallecidas en un
50% respecto al valor base de 2019 (1.755).

. En 2030, reducir el nGmero de personas gravemente

heridas en un 50% respecto al valor base de 2019 (8.613, de
acuerdo con los registros policiales).

18
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Evolucioén de los objetivos estratégicos
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3.2. Objetivos especificos de
colectivos y vias

Evolucioén de los objetivos
estratégicos

El objetivo de reduccién de un 50% del nimero de personas
fallecidas y de personas gravemente heridas puede alcanzarse

a través de diferentes evoluciones de la siniestralidad. En la
Estrategia de Seguridad Vial 2030 se han considerado prioritarios:

. Los usuarios vulnerables.
. Las personas mayores de 64 afos.
. Las vias urbanas.

En un escenario homogéneo, habria una reduccién del 50% en
cada uno de los colectivos y vias, lo que equivaldria a mantener
constante la proporcién de cada uno de ellos en la siniestralidad
mortal y grave. Esto se traduciria en los siguientes escenarios en
2030:

. En el caso de los usuarios vulnerables, mantener unos
porcentajes:

- Respecto al total de personas fallecidas, no
superior al 50%.

- Respecto al total de personas fallecidas o heridas
grave, no superior al 60%.

. En el caso de las personas mayores de 64 aifos, mantener
unos porcentajes:

- Respecto al total de personas fallecidas, no
superior al 30%.

- Respecto al total de personas fallecidas o heridas
grave, no superior al 20%.

. En el caso de las vias urbanas, mantener unos
porcentajes:

- Respecto al total de personas fallecidas, no
superior al 30%.

- Respecto al total de personas fallecidas o heridas
grave, no superior al 50%.

20
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Evolucioén de los objetivos estratégicos
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Evolucion de los objetivos estratégicos

El valor alcanzado por cada uno de los objetivos en 2022 es igual
o inferior a su valor limite a excepcidon del porcentaje de colectivos
y medios vulnerables fallecidos o heridos graves respecto al total
de personas fallecidas o heridas grave, que ha sido del 64%, y por
tanto superior a su valor limite del 60%. Esta situacién también se
produjo en los afos anteriores con un porcentaje entre el 62% y el
64%.

Porcentaje de usuarios vulnerables fallecidos o heridos grave,

respecto al total de personas fallecidas o heridas grave

Valor limite  ===Valor alcanzado

62% 64% 63% 64% 66%

60% ©60% 60% 60% 60% 60% 60% 60% 60% 60% 60% 60%

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Con respecto a los colectivos y medios vulnerables, también se
observa que el dato base de partida del porcentaje de colectivos
y medios vulnerables fallecidos, respecto al total de personas
fallecidas fue del 50%, similar al valor limite fijado.

Porcentaje de usuarios vulnerables fallecidos,
respecto al total de personas fallecidas

Valor limite  =——Valor alcanzado

53%  50% 50% 50% 52%

—— p—

50% 50%

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

22



3.3. Indicadores por medios
de desplazamiento

03

El logro del escenario de reduccién de la siniestralidad planteado
en los objetivos generales, y en los especificos por colectivos

y vias, exige revertir las tendencias recientes y compensar el
aumento de la movilidad que previsiblemente tendrd lugar en
los préximos afnos en estos colectivos y vias, todo lo cual supone
un doble desafio. Para la monitorizacion de los objetivos, se
proponen cuatro cuadros de mando de indicadores, dos para
diferentes medios de desplazamiento y dos para los distintos
grupos de edad de usuarios.

En este apartado se exponen los correspondientes a los distintos
medios de desplazamiento. En el caso de los vehiculos de
movilidad personal (VMP), la ausencia de series histéricas y la
incertidumbre sobre la evolucion futura de su uso impiden realizar
proyecciones. Ademads, el primer afio para el cual se dispone de
datos completos y significativos es 2020.

23
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Evolucion de los objetivos estratégicos

Ala vista de las tablas anteriores, en este informe se puede
concluir que en 2023 el nGmero de personas usuarias de
autobuses fallecidas o heridas graves ha aumentado
considerablemente con respecto al 2019 en vias interurbanas.
Esto conlleva que se supere el valor limite establecido para 2023
en mayor medida que en 2021.

Todos los indicadores en vias interurbanas presentan valores
superiores a sus respectivos valores limites u 6ptimos, excepto

fallecidos o heridos graves usuarias de furgonetas y camiones.

Peatones fallecidos o heridos grave
en vias interurbanas

339

\__/309—303

274 278
169

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Personas usuarias de bicicletafallecidas o heridas grave
en vias interurbanas

Valor limite Valor 6ptimo  ===Valor alcanzado

411
377

372 375 3¢
N 334

186

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

20



Evolucioén de los objetivos estratégicos

27

Personas usuarias de motocicletas y ciclomotores fallecidas o
heridas grave en vias interurbanas

Valor limite Valor 6ptimo  ====V/alor alcanzado

1.822
1.667

1318 1.403 1.000

833

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Personas usuarias de turismos fallecidas o heridas grave
en vias interurbanas

Valor limite Valor 6ptimo  ====V/alor alcanzado

2.575 2.610
2.381

Noo0—_

2.200
1.954 1.287

901

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Personas usuarias de furgonetas y camiones fallecidas o
heridas grave en vias interurbanas

Valor limite Valor 6ptimo  ====Valor alcanzado

476 453

341
404

238
306

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
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Evolucion de los objetivos estratégicos

En lo que respecta a las vias urbanas, en 2023 el nGmero de

personas fallecidas o heridas grave ha aumentado con respecto

al 2019, excepto para turismos, furgonetas y camiones. Se ha
superado el valor limite establecido para el 2023 para personas

fallecidas o heridas grave usuarias de los diferentes modos.

Ninguno de los indicadores presenta un valor inferior a su
respectivo valor limite

Peatones fallecidos o heridos grave
en vias urbanas

: 1.792
1.730 1.662

1420

865

1.124

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Personas usuarias de bicicleta fallecidas o heridas grave
en vias urbanas

Valor limite Valor 6ptimo  ===Valor alcanzado
438
415
395 414
354/’4‘_'/
300

177

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
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Personas usuarias de motocicletas y ciclomotores fallecidas o
heridas grave en vias urbanas

Valor limite e===Valor alcanzado

1.999 1.991
1.

1.554 999

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Personas usuarias de turismos fallecidas o heridas grave
en vias urbanas

Valor limite Valor 6ptimo  e===Valor alcanzado
504 506 520 514

406
252

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Personas usuarias de furgonetas y camiones fallecidas o
heridas grave en vias urbanas

Valor limite Valor 6ptimo  ===Valor alcanzado

55
50

40 25

17

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
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Personas usuarias de autobuses fallecidas o heridas grave
en vias urbanas

Valor limite e==Valor alcanzado
52

40
33 32

20

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
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3.4. Indicadores por Grupos
de edad

Evolucioén de los objetivos
estratégicos

En este apartado se exponen los correspondientes a los distintos
grupos de edad.

Atendiendo a los indicadores por grupos de edad, se observa un
incremento generalizado para los diferentes grupos de edad.

Todos los indicadores han superado el valor limite establecido
para el ano 2023 para personas fallecidas o heridas grave

segun grupo de edad, salvo el de los menores de 15 afos en vias
interurbanas, que se encuentra dentro de los limites establecidos.
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3.5b.Indicadores de Temas
estratégicos

Evolucioén de los objetivos
estratégicos

1 https://www.dgt.es/
export/sites/web-DGT/.
galleries/downloads/
conoce_la_dgt/conoci-
miento-e-investigacion/
Indicadores_-proyec-
to_Baseline_web.pdf

Se consideran temas estratégicos los relacionados con los
factores de riesgo asociados al comportamiento de las personas
y los niveles de seguridad proporcionados por infraestructura,
vehiculos y respuesta posaccidente. Para analizar la evolucién
de estos temas, a lo largo de la vigencia de la Estrategia se
monitorizardn los ocho indicadores clave de rendimiento
recomendados por la Comision Europea.

Indicador1 Porcentaje de vehiculos que circulan dentro del
limite de velocidad.

Indicador2 Porcentaje de ocupantes de vehiculos que utilizan
correctamente el cinturén de seguridad y los
sistemas de retencién infantil.

Indicador3 Porcentaje de usuarios de vehiculos de motor de
dos ruedas y de bicicletas que utilizan
correctamente el casco.

Indicador 4 Porcentaje de conductores que circulan dentro del
limite legal de tasa de alcohol en sangre.

Indicador5 Porcentaje de conductores que no utilizan,
sosteniéndolo en la mano, el teléfono mévil (u otros
dispositivos méviles portdtiles).

Indicador 6 Porcentaje de turismos nuevos con una calificacién
de seguridad de EuroNCAP igual o superior a un
umbral predefinido.

Indicador7 Porcentaje de distancia recorrida en carreteras con
una calificacion de seguridad superior a un umbral
predefinido.

Indicador8 Tiempo transcurrido, en minutos y segundos, entre
la llamada de emergencia tras un accidente en el
que se hayan producido heridos y la llegada de los
servicios de emergencia al lugar del accidente.

Para monitorizar estos 8 indicadores se utilizan las metodologias
comunes definidas en el proyecto europeo BASELINE.!
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Indicador1 Porcentaje de vehiculos que circulan dentro del
limite de velocidad.

EEn términos generales, se observan mayores velocidades en
autopistas que en autovias, excepto en vehiculos pesados. Algo
mads del 60% de los turismos en autovia cumplen los limites, el 15%
lo supera en mds de 10 km/h, y el 6% en mas de 20 km/h.

En carreteras convencionales se obtienen menores niveles
de cumplimiento que en autovia. El 12% de las motocicletas
y el 14% de los turismos superan el limite en mas de 20km/h.
Comportamiento muy parecido de los vehiculos ligeros y
pesados.

En vias urbanas, para los turismos se obtienen mayores niveles de
cumplimiento con respecto a motocicletas y vehiculos pesados.
Se observa mayores niveles de cumplimiento en calles de 50km/h
gue en calles de 30km/h.

Tipo de via Motocicletas Turismos Ligeros Pesados
Autopista, limite 120 65,40% 52,10% 40,00% 91,00%
Autovia, limite 120 73,70% 63,20% 45,20% 94,20%
Carretera Convencional, limite 90 53,70% 42,00% 67,00% 67,60%
Urbana, limite 50 74,10% 63,60% 55,50% 76,40%
Urbana, limite 30 51,70% 30,10% 26,70% 46,80%

Indicador2 Porcentaje de ocupantes de vehiculos que utilizan
correctamente el cinturén de seguridad y los
sistemas de retencion infantil.

Se observa un uso elevado del cinturén de seguridad, siendo del
96% en conductores, 95,9% en pasajeros delanteros y 92,8% en
traseros. Ademds, mayor uso en autopistas, autovias y carreteras
convencionales y menor en vias urbanas.

Tipo de via Conductores e S
delanteros traseros

Autopista 99,70% 99,40% 93,20%
Autovia 96,40% 96,70% 96,30%
Carretera convencional 97,60% 97,30% 95,80%
Urbana 94,10% 93,90% 88,80%
Total 96,00% 95,90% 92,80%

En cuanto a los sistemas de retencion infantil (SRI), segun los
resultados solo el 46% los usa correctamente.

Uso correcto

Tipo de via del SRI
Autopista 50,00%
Autovia 41,70%
Carretera convencional 40,00%
Urbana 62,50%
Total 48,20%
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Evolucion de los objetivos estratégicos

Indicador3 Porcentaje de usuarios de vehiculos de motor de
dos ruedas y de bicicletas que utilizan
correctamente el casco.

El uso de casco en motoristas es muy elevado, siendo
practicamente el 100% en todas las vias excepto las vias urbanas.

Uso del casco en

motocicletas y ciclomotores

Conductor 99,4%
Pasajero 96,2%

El uso del casco en ciclistas es del 89,8% en vias interurbanas,
siendo menor en vias urbanas donde apenas supone el 33%.

Uso del casco en ciclistas

Vias urbanas 33,0%
Vias interurbanas 89,8%

Indicador 4 Porcentaje de conductores que circulan dentro del
limite legal de tasa de alcohol en sangre.

En términos generales, este indicador es bastante alto. Es
ligeramente menor en periodos nocturnos y en fines de semana.

Periodo
Entre semana/diurno 99,4%
Entre semana/nocturno 97,8%
Fin de semana/diurno 98,2%
Fin de semana/nocturno 88,2%

Indicador5 Porcentaje de conductores que no utilizan,
sosteniéndolo en la mano, el teléfono movil
(u otros dispositivos méviles portatiles).

Se obtuvo un 90,9% no uso de dispositivos al volante en
conductores de turismos, vehiculos ligeros y autobuses entre
semana en periodo diurno.

Periodo 2022
Entre semana/diurno 90,90%
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Indicador 6 Porcentaje de turismos nuevos con una
calificacion de seguridad de EuroNCAP igual
o superior a un umbral predefinido.

El actual KPI sobre seguridad de vehiculos tiene deficiencias y
podria mejorarse. Un problema que afecta la comparabilidad

y la validez del KPI es que algunos fabricantes de automoviles
matriculan vehiculos en un pais y los exportan inmediatamente a
otro pais de la Unién Europea por razones fiscales. En qué medida
esto influye en los KPI de los diferentes paises no estd claro y es
dificil de estimar. Una deficiencia mayor del KPI actual es que solo
se tienen en cuenta los turismos nuevos que se matriculan en el
altimo ano. Seria mejor desarrollar un indicador de seguridad de
vehiculos que cubra todo el parque de vehiculos.

KPI seguridad de vehiculos

Umbral 4 estrellas (Incluyendo

. . . 84%
los vehiculos sin rating)

Indicador7 Porcentaje de distancia recorrida en carreteras
con una calificacion de seguridad superior a un
umbral predefinido.

No se dispone de informacién.

Indicador 8 Tiempo transcurrido, en minutos y segundos,
entre la llamada de emergencia tras un accidente
en el que se hayan producido heridos y la llegada
de los servicios de emergencia al lugar del

accidente.

No se dispone de informacion.
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Actividades de
Seguridad Vial

acometidas en
2024

Alo largo de este capitulo se presentan de manera detallada las
principales acciones llevadas a cabo durante el afio 2023 para
cada una de las lineas de actuaciéon de las areas estratégicas de
la Estrategia Nacional de Seguridad Vial 2021-2030.

Entre todas ellas, por el impacto altamente positivo que se espera
que puedan ejercer en la mejora de la seguridad vial y de la
movilidad sostenible, cabe destacar las siguientes:

. Jornadas divulgativas sobre somnolencia y conduccion.

. Paquete de medidas urgentes para reducir la
siniestralidad vial.

. Evaluacién del riesgo de conduccidon de una motocicleta
con permiso B y 3 afios de antigiedad

. Actualizacién de los cursos de sensibilizaciéon y
reeducacion vial.

. Refuerzo de la seguridad de los motoristas: campanas de
control y vigilancia.

. Nuevo Reglamento de Vehiculos Histéricos.
. Conferencia Internacional de Seguridad Vial de la
Motocicleta.

38-93

Area estratégica 01.
Personas formadas y
capaces

Area estratégica 02.
Tolerancia cero con
comportamientos de
riesgo

Area Estratégica 04.
Vias seguras

Area estratégica 05.
Vehiculos seguros y
conectados

Area estratégica 06.
Respuesta al siniestro
efectiva y justa

Area estratégica 07.
Datos y conocimiento

40

50

58

64

70

para una gestion basada

en riesgos

Area estratégica 08.
Administraciones,
empresas y
organizaciones
seguras

Area Estratégica 09.
Politicas integradas
y cooperacion
internacional

76

80

88




O Area
estratégica

Personas formadas y
capaces



38-53

Linea de actuacion 01.2.
Mejorar la formacion
durante el acceso
al permiso de
conduccién

42

Linea de actuacion 01.4.
Comunicar y concienciar
sobre movilidad segura y
sostenible

44

Linea de actuacion 01.6.
Mejorar los cursos para
recuperar el permiso de
conduccion

48




Oo
NS

oBsal ep sojusiluoodulod

UOD 0182 PIDUPIB|O|

spinBes soIA Oo
h I

Oo‘

SOPNIOBUOD

A soinBes sojnolyen

g1~

Linea de
Actuacion

01.2.

Mejorar la formacién
durante el acceso al
permiso de conduccion

2 https://www.dgt.
es/export/: sites/g
web-DGT/.galleries/
downloads/nota_pren-
5a/20240926-La-DGT-ha-
ce-mas-acce-
sibles-los-exa-
menes-teoricos/
NP-MEDIDAS-ACCESIBI-
LIDAD-EXAMENES-TEORI-
COS-DGT.pdf

3 https://www.dgt.es/
nuestros-servicios/
permisos-de-conducir/
obtener-un-nuevo-per-
miso-de-conducir/requi-
sitos-preparacion-y-pre-
sentacion-a-examen/

4 https://www.dgt.es/
export/sites/web-DGT/.
galleries/downloads/
muevete-con-seguri-
dad/normas-de-trafi-
co/C-conductores/Instruc
cion-COND2024-12-Adas-
en-pruebas-de-aptitud-
Actualizacion.pdf

Mejora de la accesibilidad de las personas con dificultades
especificas a los servicios de examenes de la DGT

Direccion General de Trafico
Diciembre de 2024

Responsable:
Fecha:

Mejora de la accesibilidad de las personas con dificultades
especificas a los servicios de exdmenes de la DGT%

. Posibilidad de realizar la prueba comun con textos e
imdgenes adaptados a lenguaje sencillo, conforme a las pautas
y recomendaciones contenidas en la norma UNE 153101 de Lectura
Facil. Hasta final del afo 2024 se habian realizado 1.065 exdmenes
con este sistema.

. Posibilidad de solicitar la ayuda del audio en la prueba
tedrica realizada por ordenador. Hasta final del aflo 2024 se habia
implantado este sistema en 68 centros de examen.

. Publicacién de un Diccionario ilustrado en Lectura Facil
que sirve como complemento para la preparaciéon de la prueba
tedrica de obtencién del permiso de la clase B a los aspirantes
que solicitan realizar el examen en Lectura Facil.

Ademads, la Direccién General de Trafico ha incorporado en el
modulo destinado a mostrar como es un examen tedrico dentro
de su pagina web? tres modelos de cuestionarios con preguntas
adaptadas a Lectura Facil.

Incorporacion de nuevos ADAS en las pruebas de aptitudes y
comportamientos: Instruccién COND 2024/12

Direccién General de Trafico
Agosto 2024

Responsable:
Fecha:

La Instruccion COND 2024/122 actualiza la lista de sistemas de
ayuda a la conduccién (ADAS) que podrdn utilizarse durante las
pruebas de control de aptitudes y comportamientos, asi como
los criterios de calificaciéon que deberdn aplicarse en su caso. La
inclusién de ADAS en las pruebas se inicid en el afio 2019, y ya se
realizd una primera actualizacién de la lista en 2022.

Los sistemas no recogidos en esta lista no serdn admitidos,
debiendo ser desactivados durante el examen en caso de que el
vehiculo venga provisto de ellos.

Extension de la prueba teérica por ordenador a los centros de
examen desplazados

Direccion General de Trafico
Diciembre 2024

Responsable:
Fecha:

El objetivo de esta actuacién es llegar a firmar convenios tipo
con los ayuntamientos para informatizar las aulas de examen
en las 92 localidades a las que la DGT se desplaza para realizar
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la prueba de conocimientos para la obtencion de permisos de
conduccidn.

En los afios 2022-2023 se realizd una prueba piloto en Calatayud;
y en 2024 Tomelloso se unié a Calatayud, y desde el mes de abril
se realizan los exdmenes tedricos por medios informdaticos en las
instalaciones municipales.

A finalizar el afio 2024 ya se habian firmado convenios con
los ayuntamientos de Albox, Calatayud, Medina del Campo y
Tomelloso.

Evaluacion del riesgo de conduccion de una motocicleta con
permiso By 3 afos de antigliedad

Responsable: Direccion General de Trafico
Fecha: Febrero 2024

Como paso previo a la implantacién de algdn tipo de formacion
necesaria para poder conducir motocicletas ligeras con el
permiso By 3 afios de antiguedad, se planted la necesidad de
realizar un estudio de los riesgos, aptitudes y conocimientos

de las personas que conducen motocicletas ligeras en estas
circunstancias, que incluyera una comparacién con las personas
que conducen los mismos vehiculos con un permiso especifico de
motocicleta.

Los resultados de este estudio, realizado para DGT por FESVIAL
(Fundacién Espanola para la Seguridad Vial) se recogen en

el informe “Estudio de perfiles, riesgos y siniestralidad de
motocicletas ligeras, y andlisis del impacto del tipo de permiso”,
publicado en febrero de 2024.°

Nota del examen teérico del permiso de conducir en la
aplicacion miDGT

Responsable: Direccidn General de Trdafico
Fecha: Marzo 2024

Desde marzo de 2024 se puede consultar la nota del examen
tedrico del permiso de conducir en la aplicacién miDGT. Para ello
los usuarios deberén darse de alta en cl@ve para poder usar la
aplicacién. El resultado estard disponible una hora después de
realizar el examen.

Ademads, una vez superadas las pruebas prdcticas, los alumnos
también podrdn disponer del permiso provisional de conducir en
el movil, reduciendo también los tiempos de espera que conlleva
el trémite a realizar entre la DGT y las autoescuelas.

43

Linea de
Actuacion

01.2.

Mejorar la formacién
durante el acceso al
permiso de conduccion

3 https://www.dgt.es/
export/sites/web-DGT/.
galleries/downloads/
conoce_la_dgt/que-ha-
cemos/conocimien-
to-e-investigacion/
INFORME-ESTUDIO-MO-
TOS_DGT_V8-Accesible.
pdf
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Linea de
Actuacion

01.4.

Comunicar y concienciar
sobre movilidad segura 'y
sostenible

6 https://www.dgt.
es/comunicacion/
notas-de-pren-
50/20240426-Gran-
de-Marlaska-presen-
ta-un-paquete-de-medi-
das-para-reducir-la-si-
niestralidad-vial/?utm_
medium=copy&utm_
source=DGT&utm_cam-
paign=web

Medidas urgentes para reducir la siniestralidad vial (Plan de
choque 2024)

Direccién General de Trafico
Abril-diciembre de 2024

Responsable:
Fecha:

El primer trimestre del afio 2024 finalizd con un 16 por ciento mas
de fallecidos en siniestros viales que los registrados en el mismo
periodo de 2023. Para hacer frente a esta realidad, desde DGT
se puso en marcha un paquete de medidas urgentes, que fue
presentado en la DGT por el Ministro del Interior el dia 26 de abril
de 2024.

En el dmbito del Area estratégical, las medidas presentadas
fueron:

5. Refuerzo de la seguridad de los motoristas

Campanfa de informacién y prevencién dirigida a motoristas
mediante la publicacién y distribucion de un triptico y un folleto
sobre seguridad vial. Ademads, se incrementardn los mensajes de
concienciacidén sobre este colectivo y su vulnerabilidad a través
de redes sociales, paneles de mensaje variable y cualquier otro
medio disponible.

8. Informacién, concienciacion y fomento de la cultura
preventiva

Se implementardn acciones concretas para abordar la
siniestralidad y promover la concienciacion sobre este problema.
Estas medidas comprenden la presentacion publica de este plan
de choque, el fortalecimiento de las comunicaciones a través

de notas de prensa, redes sociales y medios de comunicaciéon
propios. Se empleardn de manera intensiva los paneles de
mensajeria variable para difundir mensajes de sensibilizacion en
seguridad vial, especialmente adaptados a las caracteristicas
especificas de la via o tramo en cuestién y a la siniestralidad
presente en dicha area.
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Campafias de comunicacion y concienciacion

Responsable: Direccion General de Trafico
Fecha: Enero-diciembre de 2024

Conducir es compartir. No vas solo’

Durante toda la semana santa y hasta

el 12 de abril DGT lanzé la campafa

“En la carretera No vas solo”. Con la
cantidad de desplazamientos que se
producen diariamente, ¢por qué hay
gente que actua como si fuera sola en la
carretera? Respetar a los demdas cuando
compartimos la carretera también es
conducir. Estd en manos de todos evitar
posibles siniestros.

La campafia también incidia sobre el factor concurrente con la
accidentalidad que esté siendo el mds frecuente en los Ultimos
anos: las distracciones, en especial por el uso del teléfono moévil
durante la conduccién.

A la carretera no le importa cudanto
has bebido. Sélo 0 alcohol tiene 0
consecuencias®

Esta campana, que se desarrolld durante
el verano de 2024, contd con piezas en
television, radio, prensa, cine, exterior,
medios digitales y, ademds, una serie

de contenidos en redes sociales, bajo el
hashtag #0alcoholOconsecuencias.

El mensaje de no conducir después de consumir grandes
cantidades de alcohol es bien conocido. Sin embargo, la
conciencia social sobre los riesgos de beber alcohol en menor
cantidad, es insuficiente. Muchas personas creen errbneamente
que pueden controlar el coche después de haber consumido
unas copas de vino o0 unas cervezas, sin percatarse de que esta
prdctica puede tener consecuencias igualmente fatales. Con
esta campafia se queria abordar esta percepcidon equivocada,
recordando a todos que, al volante, solo 0 alcohol tiene 0
consecuencias
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Linea de
Actuacion

01.4.

Comunicar y concienciar
sobre movilidad segura 'y
sostenible

7 https://www.dgt.es/co-
municacion/campanas/
conducir-es-compartir/

8 https://www.dgt.es/
comunicacion/cam-
panas/a-la-carrete-
ra-no-le-importa-cuan-
to-has-bebido
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Linea de
Actuacion

01.4.

Comunicar y concienciar
sobre movilidad segura 'y
sostenible

9 https://www.dgt.es/
comunicacion/cam-
panas/lo-mas-peligro-
so-es-que-no-pare-
ce-peligroso

10 https://elregalodesuvi-
da.dgt.es

11 https://www.dgt.es/co-
municacion/campanas/
conduce-siempre-co-
mo-si-llevaras-el-pla-
to-principal-de-la-comi-
da-de-navidad

Lo mas peligroso es lo que no parece
peligroso. Por la acera NO®

Del 28 de octubre hasta el 7 de
noviembre la DGT puso en marcha

una nueva campana de divulgacion
para concienciar sobre el buen uso del
patinete. Con el slogan “Lo mds peligroso
es que no parece peligroso” y el hashtag
#PorLaAceraNO, la campafa pudo verse
en medios digitales y redes sociales, y
escucharse en radio.

Con un tono amable y divertido, la
campafia buscaba concienciar en
el respeto a la movilidad peatonal,

rvevwvvwvwvy

LO MAS
PELIGROSO
ES QUE
NO PARECE

PELIGR0SO.
#PorLaAceraN0

VER CAMPANA
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recordando que las aceras son un espacio exclusivo para

los desplazamientos a pie y que los patinetes deben circular
siempre por la calzada como el resto de vehiculos. El objetivo era
conseguir una reduccion efectiva de los accidentes en las aceras

y espacios peatonales.

Hazle el regalo de su vida. Regélale un
chaleco airbag™

Campana para promover el uso del
chaleco airbag entre los motoristas, que
se difundidé durante el mes de noviembre
en redes sociales, medios digitales y
radio.

Bajo el lema "Hazle el regalo de su vida, regdlale un chaleco
airbag”, esta iniciativa pretendia sensibilizar tanto a motoristas
como a sus familiares y amigos sobre la importancia de

este equipo de proteccién, que puede marcar una diferencia
significativa en sus posibilidades de sobrevivir a un accidente de

trafico.

Conduce siempre como si llevaras el

plato principal de la comida de Navidad"

Campana de navidad que pudo verse
desde el 13 de diciembre hasta el 5 de
enero en televisiones, radios, medios

F1.PL
DELACE

impresos, soportes digitales, redes sociales, cines y exteriores.

Se centrd en trasmitir la idea de comportarnos todo el afo
como si estuviéramos en Navidad, épocva en la que todos nos
volvemos mds generosos, mds amables y mds solidarios y nos
comportamos mejor en todos los dmbitos de nuestra vida e
intentamos trasladar también este espiritu a la carretera.
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Refuerzo de la seguridad de los motoristas: campania de
informacioén y prevencion

Responsable: Direccion General de Trafico
Fecha: Mayo-diciembre de 2024

Esta actuacion se inicié dentro de la Medida 5 del Plan de
choque 2024. Por parte de la ATGC se han llevado a cabo las
campafas durante los fines de semana de los meses de junio,
julio, septiembre y octubre. Se ha informado a los usuarios de la
via a través de tripticos sobre la buena conducta del motociclista
al volante, notas de prensa y conferencias. Se confeccionaron
260.000 tripticos que incluian el “Decdlogo del motorista”, que
comenzaron a distribuirse a partir del mes de julio de 2024.

Camparfia de comunicacion sobre los riesgos de la somnolencia
en la conduccion

Responsable: Direccion General de Trafico
Fecha: Marzo-mayo de 2024

A'lo largo del afio 2024 se han llevado a cabo varias jornadas
divulgativas que abordaban la importancia de la somnolencia
como factor de riesgo en la conduccion, presentando datos sobre
su implicacién en accidentes de trafico sobre este tema:

. Cantabria: 12 de marzo de2024 JORNADA
. Zaragoza: 16 de abril de 2024 SOMNOLENCIA
. Tudela: 17 de mayo de 2024 Y CONDUCCION

El objetivo de estas jornadas era exponer
la magnitud del problema que relaciona
la conduccién y la Apnea Obstructiva del
Sueno (AOS); abordando desde distintos
puntos de vista este importante factor
presente en la siniestralidad vial, creando
un proceso de discusidn con todos los
interlocutores participantes, que permita
generar propuestas para el posterior desarrollo de las acciones
necesarias que favorezcan el diagnéstico, el tratamiento y la
prevencioén, disminuyendo los riesgos y logrando mejoras en la
salud de la comunidad.

Todo esto, siguiendo las conclusiones del el informe publicado
por DGT “Somonolencia y conduccién. Informe sobre el estado
del arte™?, y de la jornada técnica en la que se presentd dicho
informe, celebrada en DGT el 7 de julio de 2023

47

Linea de
Actuacion

01.4.

Comunicar y concienciar
sobre movilidad segura 'y
sostenible

12 https://www.dgt.es/
export/sites/web-DGT/.
galleries/downloads/
conoce_la_dgt/conoci-
miento-e-investigacion/
Somnolencia-y-Con-
duccion-Informe-so-
bre-el-estado-del-arte.
pdf
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Linea de
Actuacion

01.6.

Mejorar los cursos para
recuperar el permiso de
conduccién

13 https://www.boe.es/
diario_boe/txt.php?id=-
BOE-A-2024-17780

Actualizacion de los cursos de sensibilizacion y reeducacion vial

Responsable: Ministerio del Interior
Fecha: Septiembre 2024

El 2 de septiembre se publicdé una nueva Orden Ministerial, Orden
INT/914/2024%, por la que se regulan los cursos de sensibilizacién

y reeducacién vial para los titulares de un permiso o licencia de

conduccidn. Las principales hovedades que incluye son:

« Reestructuracion y revision del contenido, asi como de la
duracion de los cursos.

« Creacion de nuevos perfiles infractores para la parte
especifica de los cursos.

+ Es obligatoria la intervencion de una victima de un siniestro
vial en la parte comun.

+ Se aumenta el tiempo destinado a las dindmicas de grupo,
por considerar que los alumnos interiorizan mejor los
mensajes de esta forma.

Ademads, en diciembre de 2024, DGT

ha pUbliCGdO un terOjO del Instituto CONDUCTAS IMPRUDENTES EN
Universitario de Trafico y Seguridad Vial MOTOCICLETA
de la Universitat de Valéncia (INTRAS), oy q

el “"Manual de Conductas imprudentes A
en motocicleta”, para que sirva de

apoyo en los cursos de sensibilizacién y
reeducacion vial, en el perfil de infractores
usuarios de motocicleta.

W
2@

El objetivo fundamental de estos cursos -

es la sensibilizacién de los infractores sobre la gravedad de los
siniestros en el trafico, recordar la forma de prevenirlos y, en
altimo término, incidir en el comportamiento de estas conductas.
Lo que en definitiva se pretende es un cambio de mentalidad de
las personas infractoras, recuperando el crédito de confianza que
la sociedad les otorga.
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<3 Linea de Medidas urgentes para reducir la siniestralidad vial (Plan de
0@ °
EE Actuacion choque 2024)
8 g Responsable: Direccion General de Trafico
3 Fecha: Abril-diciembre de 2024
o one

El primer trimestre del afio 2024 finalizd con un 16 por ciento mas
Aumentar el impacto de de fallecidos en siniestros viales que los registrados en el mismo
la vigilancia mediante periodo de 2023. Para hacer frente a esta realidad, desde DGT
una mejor planificacion .

se puso en marcha un paquete de medidas urgentes, que fue
presentado en la DGT por el Ministro del Interior el dia 26 de abril
de 2024.

Oo
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En el dmbito del Area estratégica 2, las medidas presentadas
fueron:

1. Aumento de la vigilancia automatizada de la velocidad
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Se instalardn 95 nuevos puntos fijos de control de velocidad en las
carreteras, de los cuales el 60 por ciento serén de tramo.
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2. Incremento neto de la plantilla de la Agrupacion de Trafico

A finales de afio se habrén incorporado 150 nuevos agentes a

la Agrupacién de Trafico de la Guardia Civil, lo que permitira
aumentar su presencia efectiva y la visibilidad de sus motoristas
en la carretera.

3. Mayor vigilancia en autovias y autopistas

En aquellas comunidades donde el incremento de fallecidos

se ha producido en las vias de alta capacidad (Andalucia y
Comunidad Valenciana) se aumentardn hasta llegar al 50 por
ciento (hasta ahora era del 30 frente al 70 por ciento en las vias
convencionales), los servicios de vigilancia de la Agrupacion

de Tréfico de la Guardia Civil en estas vias para aumentar su
visibilidad y llegar al mayor nimero posible de usuarios. En el
resto de las comunidades, los servicios de vigilancia se irdn
adaptando a la siniestralidad que se produzca en sus carreteras.

Patrullas estdticas con estacionamientos de alta visibilidad,
patrullas dindmicas y uso de vehiculos comerciales no rotulados
son algunos de los modos de vigilancia. Asimismo, se orientardn
los servicios de la Agrupaciéon de Trafico a los tramos y momentos
del dia que se hayan identificado recientemente como mas
peligrosos.

spinBes soIA Oo
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Ademds, en toda la red viaria, se incrementardn las actuaciones
a través de la red de Sistemas Inteligentes de Transporte

(ITS): incremento de informacién a través de los paneles de
informacion variable, mayor vigilancia a través de las cdmaras
en las zonas con mayor afectacion, mayor seguimiento de las
carreteras mas afectadas por parte de los Centros de Gestidon del
Trafico (CGT), asi como un mayor control aéreo por medio de la
Unidad de Medios Aéreos (UMA).
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4. Aumento de los controles de alcohol y drogas

Se incrementardn en 400.000 los controles preventivos de
alcoholemia a realizar en las carreteras hasta llegar a los seis
millones al finalizar este afo. Asimismo, se incrementa en 20.000
los controles de drogas hasta alcanzar los 120.000 realizados en
diciembre de 2024.

5. Refuerzo de la seguridad de los motoristas

Se intensificarén las campafas de control y vigilancia dirigidas a
motoristas los fines de semana entre junio y octubre, meses en los
que la presencia de este colectivo es mds frecuente.

Utilizacion de motos camufladas en aquellos sectores de las
comunidades autdbnomas con mayor presencia de motoristas
(Andalucia, Valencia, Galicia, Castilla y Ledn, Baleares y Canarias).
Se priorizard el uso de estos vehiculos en las horas y vias con
mayor siniestralidad.

6. Intensificacion de la vigilancia sobre transporte profesional

Se aumentard la vigilancia del transporte profesional y en
furgonetaq, sobre todo en dias laborables. Asimismo, se realizarén
mads controles de alcohol y drogas a conductores profesionales.

7.Impulso de actuaciones territoriales

En cada una de las comunidades autdnomas se aplicarén
diversas acciones para mejorar la seguridad vial. Esto incluye

un andlisis especifico de la siniestralidad en colaboracién con la
Agrupacidn de Trafico de la Guardia Civil y los titulares de las vias,
la actualizaciéon de las érdenes de servicio en todos los Sectores
de la Agrupacion basadas en la instrucciéon marco de vigilancia
del director general de Trafico y la colaboracion con los titulares
de las vias para identificar tramos donde se pueda mejorar la
seguridad de los usuarios a través de medidas de infraestructura.

Instrucciones anuales de vigilancia de los comportamientos de
riesgo. Calendario anual de campanas

Responsable: Direccién General de Trafico
Fecha: Marzo de 2024

Instruccién MOV 2023/27": Instruccién para la ejecucion de los
servicios de regulacién, ordenacion, gestion y vigilancia del
trafico por la Agrupacién de Trafico de la Guardia Civil, durante el
ano 2024.
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Linea de
Actuacion

02.1.

Aumentar el impacto de
la vigilancia mediante
una mejor planificaciéon

14 https://www.dgt.es/
export/sites/web-DGT/.
galleries/downloads/
menu-secundario/
Oposiciones/Oposi-
ciones-a-la-Esca-
la-Superior-de-Tecni-
cos-de-Trafico.-Acce-
so-Libre-y-Promocion-In-
terna-OEP-2022_2023/
report_Rectifica-
cion-de-instruccion_
MOV-2023-27.pdf
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<3z Linea de Instruccion MOV 2024/04 sobre ubicacion de cinemémetros
Q@ o s
g3 Actuacion Responsable: Direccién General de Tréfico
8 S Fecha: Marzo de 2024
3
o O .1 ® En marzo de 2024 se publicé la Instrucciéon MOV 2024/04:
Q

“Metodologia para la seleccién de ubicaciones para la instalaciéon
Aumentar el impacto de de Io§ mgdlos fijos de Cc?ntrol de' la vglomdad f dor.mde se recogen
la vigilancia mediante los criterios para seleccionar ubicaciones para la instalacion de
una mejor planificacion puntos de control de la velocidad mediante cinemdmetros fijos.

La ejecucion de las previsiones contenidas en la presente
Instruccion deberd entenderse referida a las vias y terrenos objeto
de la aplicaciéon de la normativa sobre tréfico, circulaciéon de

N>

0
0

Q-

S8 vehiculos a motor y seguridad vial, en los que la Jefatura Central
§ g de Trafico tiene atribuido el ejercicio de sus competencias.
=3

35
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33 Capacitacion de agentes de la autoridad

Q >

[0}

0 Responsable: Direccion General de Trafico

€ Fecha: Enero-diciembre de 2024

Durante el afno 2024, desde la Escuela de Trafico de la ATGC se ha
colaborado en la formacién de 316 agentes de policias locales,
tanto en cursos desarrollados en la propia escuela como en

sus correspondientes provincias. Asimismo, se han formado en
la Escuela de Trafico en materias de seguridad vial 41 guardias
civiles destinados en seguridad ciudadana.

Potenciar la presencia policial en los servicios de vigilancia

Responsable: Direccidn General de Trdafico, ATGC
Fecha: Mayo-diciembre de 2024

Esta actuacién se inicid dentro de la Medida 2 del Plan de choque
2024. Por parte de la ATGC se han incrementado en un 2% las
horas invertidas en patrullas, pasando de 6.898.999 horas en 2023
a 7.036.816 en 2024.
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Vigilancia de comportamientos de riesgo

Responsable: Direccion General de Trafico
Fecha: Agosto 2024

La vigilancia de los comportamientos de riesgo en las carreteras
es el principal cometido de las patrullas de la ATGC. En 2024 se
han incrementado los servicios realizados respecto a 2023:

+  Algo mds de un 2% mas patrullas en vehiculo (222,069 frente a
217,407),

« casiun 8% mds de patrullas en motocicleta (59,818 frente a
55,475),

« casiun 9% mas de patrullas con vehiculos de colores
comerciales (18,731 frente a 17,213),

-+ yalgo mads de un 9% de patrullas de radar (40,671 frente a
37,2086).

Escrito Directriz MOV 2024/11

Responsable: Direccion General de Trafico
Fecha: Julio de 2024

Escrito Directriz MOV 2024/11: Sefializacién en paneles de mensaje
variable (PMV) de carretera sobre los vuelos de control de medios
aéreos (helicoptero y dron).’s

Su objetivo es la definicidn de la sefializacion a disponer en los
Paneles de Mensajeria Variable (PMV) cuando se lleven a cabo
vuelos de control en helicopteros y dron con objeto de informar

a los usuarios que transiten por esas carreteras la vigilancia que
se estd llevando a cabo, asi como la informacidén a comunicar y
registrar referente al plan de vuelo establecido para el helicoptero
o el dron y el Centro de Gestién.

Escrito Directriz 2024/12

Responsable: Direccion General de Trafico
Fecha: Agosto 2024

Escrito Directriz MOV 2024/12: Regulacién del embarque de medios
de comunicacidén como pasajeros en los vuelos de la Unidad
Medios Aéreos (UMA) DGT para grabacién, transmision, difusiéon y
reportajes en sus actividades periodisticas.

Mayor vigilancia en autovias y autopistas

Responsable: Direccidn General de Trdafico, ATGC
Fecha: Mayo-diciembre de 2024

Esta actuacién se inicid dentro de la Medida 3 del Plan de choque
2024. Por parte de la ATGC se han detectado mds de 12% mas

de infracciones de seguridad vial y transportes en autopistas y
autovias en 2024 (879.390) que en 2023 (780.602).

00

Linea de
Actuacion

02.2.

Potenciar la Vigilancia de
las conductas de mayor
riesgo y la aplicacion de
Nuevas Tecnologias

15 https://www.dgt.es/
export/sites/web-DGT/.
galleries/downloads/
muevete-con-seguri-
dad/normas-de-trafico/
MOV-gestion-trafi-
co/2024/report_Escri-
to-Directriz_MOV-2024-11.
pdf
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<3 Linea de Aumento de los controles de alcohol y drogas

Q0w o s

g3 Actuacion Responsable: Direccién General de Tréfico, ATGC

8 ) Fecha: Mayo-diciembre de 2024
3
g8 O P ® Esta actuacion se inicié dentro de la Medida 4 del Plan de
Q

choque 2024. Por parte de la ATGC se han realizado un 10% mas
Potenciar la Vigilancia do de pruebas de alcohol en 2024 que en 2023 (7.378.103 frente a

las conductas de mayor 6.700.937) y un 20% mas de pruebas de drogas (122.938 frente a

riesgo y la aplicacion de
Nuevas Tecnologias ]0]'927)'

Refuerzo de la seguridad de los motoristas: campanas de
control y vigilancia

Oo
NS

Responsable: Direccion General de Trafico, ATGC
Fecha: Mayo-diciembre de 2024

Esta actuacién se inicid dentro de la Medida 4 del Plan de

choque 2024. Por parte de la ATGC se han ejecutado campanas
especificas de control y vigilancia de motoristas durante los fines
de semana de junio, julio, septiembre y octubre. Se han detectado
mds de un 8% de infracciones relacionadas con las motocicletas
en 2024 que en 2023.
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Pl . o o o o s
§ z Linea de Det?;mlzmc‘;on y dtlfu.sTntde t(:_t::r::nsi de ::o;;:ntracmn de
8 - accidentes de motociclistas enla
83 Actuacion
8 g Responsable: Ministerio de Transportes y Movilidad
3 ° ° Sostenible
Q .
a Fecha: Abril 2024
Potenciar el uso de La movilidad en motocicleta en Espafia es creciente en los Ultimos
procedimientos de ~ . . - . .
gestion de la seguridad anos siendo el parque de este tipo de vehiculo casi 4 millones, lo
de las infraestructuras que representa el 11% del parque automovilistico total en Espafia.

En la Red de Carreteras del Estado (RCE) el trafico de motocicletas
supone menos del 1,5% del trafico total, y los accidentes con
implicacién de motociclistas suponen algo menos del 5% del total
de accidentes que se producen en el conjunto de la RCE.
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Se considera TCAM (tramo de concentracién de accidentes
de motocicletas) aquel tramo de una longitud minima de 1km,
que lleve en servicio al menos cinco afios, en el que en dicho
periodo el riego medio de sufrir un accidente con implicacion
de una motocicleta (relacion de accidentes registrados y el
nivel de exposicion dado por los vehiculos-km recorridos) es
significativamente superior al de aquellos tramos de la red
—_— con caracteristicas semejantes; y en el que, ademds, se han
registrado al menos 5 accidentes con victimas si se trata de
carreteras convencionales o 10 accidentes con victimas en vias
de gran capacidad, ocasionando en alguno de ellos al menos
una victima grave (herido grave o fallecido).
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Segun ello, se han identificado en la RCE un total de 25 TCAM',
que abarcan una longitud de 31,6 km, lo que supone un 0,1% de la
longitud de la RCE.
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16 https://www.trans-
portes.gob.es/recur-
sos_mfom/nota-tca_mo-
tos-web.pdf
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Desarrollo de metodologias para la evaluacion
del nivel de seguridad

Responsable: Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible
Fecha: Abril 2024

Con la entrada en vigor del Real Decreto 61/2022, de 25 de enero,
por el que se modifica el Real Decreto 345/201], de 11 de marzo,
sobre gestion de la seguridad de las infraestructuras viarias en
la Red de Carreteras del Estado, la gestion de la seguridad en las
carreteras de la RCE incluye la evaluacién de la seguridad de los
tramos completos de las carreteras en servicio (ESC).

La Direccién General de carreteras (DGC) del M. Trasportes

(MTMS) ha elaborado la metodologia de evaluacion acorde con
los principios de la Directiva, en la que se combina un enfoque
proactivo y reactivo para integrarse en una Unica clasificacion del
nivel de riesgo de seguridad de las carreteras. Dicha metodologia
considera un mayor nimero de variables a contemplar en

las evaluaciones que las propuestas por el grupo de expertos
nacionales de la Comisién Europea (EGRIS).
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Linea de
Actuacion

04.3.

Evaluar el nivel de
seguridad de la red viaria
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Linea de
Actuacion

04.4.

Potenciar la gestion del
tréfico segura, sostenible
e inteligente

17 https://www.trans-
portes.gob.es/recur-
sos_mfom/comodin/
recursos/20240603_
oc_2_2024_incorporacio-
nes_senalizacion_verti-
cal_vi_0.pdf

18 https://www.dgt.es/
export/sites/web-DGT/.
galleries/downloads/
muevete-con-seguri-
dad/normas-de-trafico/
MOV-gestion-trafi-
co/2024/report_Instruc-
cion_MOV-2024-05.pdf

19 https://www.dgt.es/
export/sites/web-DGT/.
galleries/downloads/
muevete-con-seguri-
dad/normas-de-trafico/
MOV-gestion-trafi-
co/2024/report_Instruc-
cion-MOV-2024-05.pdf

Actualizacion del catalogo de sefiales

Direccién General de Tréfico
Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible

Junio de 2024

Responsable:

Fecha:

El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible aprobd

la Orden Circular OC 02/20247, sobre incorporaciones en
sefializacién vertical, con el objeto de afadir nuevos pictogramas
y sefiales a la normativa existente, dada la necesidad de
actualizar la regulacién vigente a los distintos cambios sociales

y tecnolégicos producidos en materia de movilidad y a las
necesidades actuales de los usuarios de las carreteras.

Cuando se apruebe el proyecto de modificacién del Real

Decreto del Reglamento General de Circulacion, estos nuevos
pictogramas se incorporardn al nuevo catdlogo oficial de sefales
de circulacién y a la futura actualizacién de la norma 8.1-I.C.

Instruccién MOV 2024/05: Ordenacién especial de tréafico por
razones de seguridad vial en caso de ocupacion de la via por
celebracion de actividades en via plblica de interés general por
su relevancia social y alto valor cultural

Direccion General de Trafico
Marzo de 2024

Responsable:
Fecha:

La Instruccion MOV 2024/05' busca establecer, mediante
resolucién, la ordenaciéon especial de trafico que proceda por
motivos de seguridad y fluidez de la circulacion, cuando exista
una ocupacion o desplazamiento por la calzada o arcén de
aquellas vias, donde la DGT tenga competencia para ello, debido
a la celebracién de una actividad en via pablica (AVP) de interés
general por su relevancia social y alto valor cultural.

Escrito Directriz MOV 2024/05: Actuacién preventiva y operativa
de los Centros de Gestion de Trafico en materia de incendios
forestales en su dmbito de actuacion

Direccion General de Trafico
Mayo de 2024

Responsable:
Fecha:

El Escrito Directriz MOV 2024/05'" define las acciones que puede
llevar a cabo la Direccién General de Trdfico en materia de
incendios forestales, tanto con cardcter preventivo como
operativo. Para ello se tienen en cuenta estos elementos
esenciales:

« Informacion LINCE.

« Establecimiento de medidas preventivas con la méxima
anticipacién temporal y espacial.

62
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Méxima informacion a los ciudadanos, a través de los canales
establecidos, y especialmente en los paneles de mensaje
variable.

Mdaxima coordinacion.

Cuadros de mando de carreteras cortadas.

Linea de
Actuacion

04.4.

Potenciar la gestion del
tréfico segura, sostenible
e inteligente
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65-69

Linea de actuacion 05.1.
Promover nuevos
sistemas de seguridad
en los vehiculos y mejorar
el conocimiento de las
nuevas tecnologias
por parte de los
conductores

66

Linea de actuacion 05.2.
Aumentar la seguridad
del parque existente y
mejorar la informacién
disponible en la compra
de vehiculo usado

67

Linea de actuacion 05.3.
Aumentar la seguridad
del parque existente y
mejorar la informacién
disponible en la compra
de vehiculo usado

68

Linea de actuacioén 05.7.
Potenciar el
Registro General de
Vehiculos

69
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Linea de
Actuacion

05.1.

Promover nuevos
sistemas de seguridad en
los vehiculos y mejorar

el conocimiento de las
nuevas tecnologias por
parte de los conductores

Entrada en vigor del Manual de caracteristica

técnicas de VMPs
Responsable: Direccion General de Trafico
Fecha: Enero de 2024

El Manual de caracteristicas técnicas de los VMP se publicé en el
Boletin Oficial del Estado el 21 de enero de 2022 y desde entonces
ya han sido muchas las marcas y modelos certificados.

El 22 de enero de 2024 entr6 en vigor el punto del Manual de
caracteristicas técnicas de los Vehiculos de Movilidad Personal
que obliga a que todos los VMPs que se comercialicen a partir
de ese diq, dispongan de un documento en el que se muestren
sus caracteristicas técnicas, asi como la certificacion de su
homologacién por un organismo autorizado. Estos vehiculos
deben cumplir con unas garantias de calidad y durabilidad
minimas exigibles, con objeto de velar por la seguridad vial y la
proteccién al conductor de este tipo de vehiculos, asi como la
del resto de usuarios de la via. Aquellos vehiculos vendidos con
anterioridad podrdn circular hasta el 22 de enero de 2027 sin
disponer del certificado.

Las caracteristicas que deben cumplir se enumeran a
continuacion.

Visibilidad
Velocidad (catadidptricos
(max 25km/h) (desace : frontales, |aterales

' y traseros)

Sistema de frenado

Sistemna de
Avisador acUstico estabilizacion en
aparcamiento

‘Ruedas
(didmetro min Plegado seguro Portaidentificador
203,2mm.)

00



Aprobacion de un nuevo Reglamento de Vehiculos Historicos

Ministerio del Interior; Ministerio de Industria
y Turismo; Direccidn General de Trafico
Fecha: Julio de 2023

Responsable:

EI 10 de septiembre de 2024 el Consejo de Ministros aprobd

un nuevo Reglamento de Vehiculos Historicos?, que entrd en

vigor el 1 de octubre de 2024. Su objetivo es adecuar la horma

a las actuales legislaciones europeas, y asi homogeneizar los
tratamientos y beneficios que se dispensan a los vehiculos
clasificados como histéricos en los distintos paises. Ademds, insta
a los ayuntamientos a establecer férmulas en sus ordenanzas
municipales que permitan la circulacion de este tipo de vehiculos.

Registro de rellamadas (Re-call) en el Registro General de
Vehiculos

Responsable: Direccion General de Trafico
Fecha: Mayo de 2024

La Direccion General de Trafico incluird a partir de ahora en el
Registro de Vehiculos los datos de las Campanas de “llamadas a
revision” (“Re-call”) de los vehiculos matriculados en Espafa.?

Con ello se busca aumentar las vias de comunicaciéon de las
llamadas a revision pendientes a los titulares de los vehiculos
afectados, lo que impactard en la seguridad vial y minimizard los
riesgos de un posible accidente.

Esta iniciativa también supondrd una mayor transparencia en
el mercado de vehiculos de ocasion, pues tendrdn informacién
de los posibles defectos del vehiculo, a través de la DGT y en un
momento previo a la compra.

La puesta en marcha de este nuevo canal de comunicacion
ha sido posible gracias a la colaboraciéon de las Asociaciones
de Fabricantes de Automéviles y Camiones (ANFAC) y de la
Asociacion Nacional de Empresas del Sector de Dos Ruedas
(ANESDOR) y fabricantes de automociéon como Toyota, Seat,
Yamaha y Suzuki, que han participado en las pruebas piloto
realizadas con éxito.

67/

Linea de
Actuacion

05.2.

Aumentar la seguridad
del parque existente y
mejorar la informacién
disponible en la compra
de vehiculo usado

20 https://www.min-
tur.gob.es/es-es/
gabineteprensa/no-
tasprensa/2024/docu-
ments/20240910%20np%20
veh%c3%adculos%20hist%-
c3%b3ricos.pdf

21 https://www.dgt.
es/export/sites/
web-DGT/.galleries/
downloads/nota_pren-
5a/20240523_La-Direc-
cion-General-de-Tra-
fico-incluira-en-el-Re-
gistro-de-Vehiculos/
NP-DGT-incluye-las-lla-
madas-a-revision-en-el-
Registro-de-Vehiculos-
def.pdf
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Linea de
Actuacion

05.3.

Aumentar la seguridad
del parque existente y
mejorar la informacién
disponible en la compra
de vehiculo usado

22 https://www.dgt.
es/export/sites/
web-DGT/.galleries/
downloads/nota_pren-
5a/20241810-Grande-Mar-
laska-entrega-a-la-Agru-
pacion-de-Trafi-
co-de-la-Guardia-Ci-
vil-sus-nuevos-chale-
cos-airbag/241018_mir_
entrega_airbags_Agru-
pacion_Trafico_Guar-
dia_Civil.nota.pdf

Adquisicion de chalecos airbag para motociclistas de la ATGC

Direccion General de Trafico
Octubre de 2024

Responsable:
Fecha:

El 17 de octubre?? tuvo lugar la presentacién de los nuevos
chalecos airbag para los motociclistas de la Agrupacién de
Trafico de la Guardia Civil. Se repartiran 4.661 airbags hasta final
de afo y ya estd en marcha una segunda adjudicacion para
3.5695 unidades mds con los que poder equipar a la totalidad
de la plantilla de motociclistas de Trafico. Con ello se refuerzan
los pardmetros de seguridad en los que operan los agentes de
Trafico.

Ademds, desde DGT se espera que esta actuacion sirva también

para fomentar el uso del airbag entre todos los motociclistas
espanoles.

68



Directriz VEH 2024/13: Validez documentacién digitalizada en
inspecciones técnicas. Consulta estaciones ITV al Registro de
Vehiculos

Responsable: Direccion General de Trafico
Fecha: Octubre de 2024

La Directriz VEH 2024/13% tiene como objetivo dar cumplimiento
a varios derechos recogidos en la Ley 39/2015, de 1 de octubre,
del Procedimiento Administrativo Comuan de las AA.PP, relativos
a la simplificacién de la relacion de los ciudadanos con la
Administracion.

De esta forma, a partir de la entrada en vigor de esta directriz:

« Enaquellos casos en que el interesado presente en la estacion
ITV la documentacidén del vehiculo a través de la aplicacion
mMiDGT o de la plataforma de vehiculos de alquiler, o incluso
no presente la documentacién, no se rechazard el inicio de
la inspeccion ITV, sino que las estaciones ITV accederdn
al Registro de Vehiculos y podran verificar la informacién
disponible para completar la correcta identificacion del
vehiculo.

+ Laestacidn ITV podra consultar con el Registro de Vehiculos de
la DGT, entre otros datos, la informacién sobre bastidor, marca,
modelo y tarjeta ITV electrénica que pueda necesitar para
completar el requisito de identificacién del vehiculo.

« Enel caso de los vehiculos que no dispongan de tarjeta ITV
electrénica si se deberd presentar la tarjeta original, para
que las estaciones ITV puedan revisar todas las reformas que
dichos vehiculos tiene legalizadas y anotadas en la propia
tarjeta ITV y que debido a su antigiedad puedan no estar
informatizadas en el Registro de Vehiculos de la DGT.

69

Linea de
Actuacion

05.7.

Potenciar el registro
general de vehiculos

23 https://www.dgt.es/
export/sites/web-DGT/.
galleries/downloads/
muevete-con-seguri-
dad/normas-de-trafico/
VEH-vehiculos/report_Di-
rectriz-VEH-2024-13.pdf
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71-75

Linea de actuacién 06.1.
Reducir los tiempos de
atenciéon y mejorar la
asistencia en caso de
siniestros

72

Linea de actuacién 06.3.

Garantizar los derechos

de las victimas del trafico
73

Linea de actuacién 06.4.
Mejorar el conocimiento
del impacto de los
siniestros sobre la salud
74
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Linea de
Actuacion

06.1.

Reducir los tiempos de
atencioén y mejorar la
asistencia en caso de
siniestros

24 https://www.dgt.es/
export/sites/web-DGT/.
galleries/downloads/
muevete-con-seguri-
dad/normas-de-trafico/
MOV-gestion-trafi-

co/2023/Escrito-Directriz_

MOV-2023-1l.pdf.xsig.pdf

Escrito Directriz MOV 2024/02: Vigencia de la autorizacién
administrativa de comercializacion de la sefial V-16

Direccion General de Trafico
Febrero de 2024

Responsable:
Fecha:

El Real Decreto 159/2021, de 16 de marzo, por el que se regulan
los servicios de auxilio en las vias publicas, modifica el Anexo XI
del Reglamento General de Vehiculos (Real Decreto 2822/1998,
de 23 de diciembre) y regula la nueva sefial de vehiculo V-16
(dispositivo de presefalizaciéon de peligro).

Este Escrito Directriz 2024/022% resuelve algunas dudas por parte
de los fabricantes ya autorizados respecto a la posibilidad de
continuar comercializando la sefial V 16 al cumplirse la fecha
de validez alguno de los certificados que dieron lugar a la
certificacion de la sefal.
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Mejora de la atencion policial a las victimas
de siniestros viales

Responsable: ATGC
Fecha: Mayo-diciembre de 2024

Por parte de la ATGC, durante el aino 2024 se han entregado 53.621
documentos con un cédigo QR para facilitar la informacién a las
victimas de siniestros viales. Este documento se ha asentado y
solo serdn necesarias labores de supervision del procedimiento
en los préximos anos.

/3

Linea de
Actuacion

06.3.

Garantizar los derechos
de las victimas del trafico
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Linea de
Actuacion

06.4.

Mejorar el conocimiento
del impacto de los
siniestros sobre la salud

25 https://www.dgt.es/
export/sites/web-DGT/.
galleries/downloads/
conoce_la_dgt/que-ha-
cemos/conocimien-
to-e-investigacion/
Actualizacion-del-Valor-
Monetario-del-Ano-de-
Vida-Ajustado-por-la-
Calidad-AVAC-y-del-Va-
lor-de-una-Victima-no-
Mortal-en-Espana.pdf

Actualizacion del valor estadistico de una vida
y una lesiéon no mortal

Responsable:
Fecha:

DGT, Universidad de Murcia, Sigma Dos
Marzo de 2024

El 12 de marzo de 2024 se celebrb en DGT una sesién técnica en
al cual se presentd el estudio “Actualizacién del valor monetario
del afo de vida ajustado por la calidad (AVAC) y del valor de
una victima no mortal en Espaia”?® elaborado por la Universidad
de Murcia, con la colaboracién de Sigma Dos, para estimar

los valores de prevenir un fallecimiento y una persona herida

en siniestros de trafico en Espafia. El objetivo era conocer la
“disposicion a pagar” de las personas por viajar de manera mds
seguraq, asi como las pérdidas de productividad y los costes
sanitarios.

/4
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Linea de
Actuacion

07.4.

Investigar en profundidad
muestras de siniestros de
trafico

26 https://www.insst.
es/documentacion/
material-tecnico/docu-
mentos-tecnicos/infor-
me-de-accidentes-labo-
rales-de-trafico

Desarrollo y consolidacion de las Unidades de investigacion
de siniestros viales

ATGC
Enero-diciembre de 2024

Responsable:
Fecha:

Dentro de la ATGC, a fecha 31/12/2024 ya estdn destinados o

en comisién de servicio 6 oficiales jefes de UNIS (Unidades de
Investigacion de Siniestros Viales) y se han creado 10 EPRATs
(Equipos Periféricos de Reconstruccién de Accidentes de Trdfico).

Profundizar en el analisis pormenorizado de la siniestralidad
laboral de trdfico

CNNST
Agosto de 2024

Responsable:
Fecha:

Desde el INSST, en agosto de 2024 se publicé el uUltimo informe de
accidentes laborales de tréfico, referido al ejercicio 2023.2

/3



< ©
cO

Respuesta al siniestro
efectiva y justa

=1

Datos y conocimiento para
una gestion basada en riesgos

< €0
O

Administraciones, empresas
y organizaciones seguras

< O
0O

Politicas integradas y
cooperacion internacional

s

Actuacion

07.4.

Linea de

Investigar en profundidad
muestras de siniestros de

trafico

79






82-87

Linea de actuacion 08.1.
Promover los planes
de movilidad segura
y sostenible en
Administraciones Pablicas
y empresas

82

Linea de actuacién 08.2.
Potenciar la formacioén,
educaciony
sensibilizacién en riesgos
viales

K]

Linea de actuacion 08.3.
Mejorar la prevencion
de riesgos laborales y el
tratamiento del accidente
initinere

84

Linea de actuacién 08.7.
Aumentar la seguridad
del transporte
profesional

85

Linea de actuacion 08.8.
Potenciar la vigilancia
de la salud de las
personas trabajadora
y los conductores
profesionales
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Linea de
Actuacion

08.1.

Promover los planes

de movilidad segura

y sostenible en
Administraciones Publicas
y empresas

Planes de movilidad en los centros de trabajo de la Direccion
General de Trafico

Responsable: Direccion General de Trafico
Fecha: Diciembre de 2024

El objetivo de esta actuacién es desarrollar y actualizar los planes
de movilidad segura y sostenible en todos los centros de trabajo
de la Direccion General de Trdfico. A finales de 2024 ya estdn
implementados en 56 centros.

Desarrollo de un distintivo nacional en Seguridad Vial Laboral

Responsable: INSST
Fecha: Marzo de 2024

INSST estd llevando a cabo un proyecto de asistencia técnica
para el desarrollo de un distintivo nacional en Seguridad

Vial Laboral (SVL). Se ha iniciado en 2024 como actividad

interna y continuard en 2025. Comprenderd el desarrollo de

una declaracién y unas bases, asi como el desarrollo de una
herramienta de autodiagnéstico en SVL para que puedan utilizar
las empresas. Para ello se solicitard la colaboracion de la DGT y
otras Administraciones.
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Promover buenas practicas en la conduccion de vehiculos por
parte de los trabajadores y trabajadoras

Responsable: CNNST
Fecha: Enero a diciembre de 2024

Los integrantes del Grupo de Trabajo de Seguridad Vial Laboral
(GT-SVL) de la CNSST remiten de forma periédica las actuaciones
que desarrollan. Dentro de dichas actuaciones se recopilan entre
otras: campanas, estadisticas y estudios. En concreto, en 2024 se
han remitido actuaciones desde Catalufia, Aragdn, Cantabria.

En 2025 se continuard con el desarrollo de dichas actuaciones.

Formacion online sobre gestion de la seguridad vial laboral en

las empresas
Responsable: INNST
Fecha: Octubre de 2024

INSST realizd el webinar sobre “Seguridad Vial Laboral: situacion
actual, estrategias y actuaciones empresariales” el dia 30 de
octubre de 2024, con la participacién de la DGT.?

Se presentaron los datos del Gltimo informe de accidentes
laborales de trafico (2023) y se abordaron las politicas y

estrategias nacionales en SVL.

En junio de 2025 se tiene previsto realizar otro webinar sobre SVL,
para el cual se contard de nuevo con la participacién de la DGT.
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Linea de
Actuacion

08.2.

Potenciar la formacién,
educaciény
sensibilizacién en riesgos
viales

27 https://www.insst.es/
formacion/cnnt-madrid/
seguridad-vial-laboral-si-
tuacion-actual-estrate-
gias-y-actuaciones-em-
presariales
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Linea de
Actuacion

08.3.

Mejorar la prevencién

de riesgos laborales y el
tratamiento del accidente
initinere

28 https://www.insst.
es/documentacion/
material-tecnico/do-
cumentos-tecnicos/
directrices-para-una-efi-
caz-coordinacion-de-ac-
tividades-empresaria-
les-2024

Elaborar unas directrices basicas que sirvan de ayuday
referencia a los técnicos de prevencion en el ambito de la
seguridad vial laboral

CNNST
Enero a diciembre de 2024

Responsable:
Fecha:

Para abordar esta actuacion se constituyé en 2023 un subgrupo
de trabajo especifico, coordinado por el INSST, dentro del Grupo
de Trabajo de Seguridad Vial Laboral (GT-SVL) de la CNSST.
Durante 2024 se han realizado 5 reuniones del subgrupo, y se ha
avanzado con la propuesta de Directrices de SVL. Se ha validado
el contenido de los apartados introductorios, asi como el primer
bloque de factores de riesgo, relativos a la gestién preventiva.

En 2025 se continuard con el desarrollo del documento de
Directrices, centrdndose en el desarrollo del resto de bloque de
factores de riesgo.

Impulsar la coordinacion efectiva de actividades empresariales
en relacion con la seguridad vial laboral

CNNST
Agosto de 2024

Responsable:
Fecha:

EI INSST publicd en 2023 el documento: “Directrices para una
eficaz coordinacién de actividades empresariales (CAE)”. En 2024
se ha publicado una actualizacién del mismo, en la cual se ha
incorporado un apéndice especifico para el sector del transporte,
con cuestiones especificas de Seguridad Vial Laboral (SvL), tales
como la necesaria coordinacion entre los distintos intervinientes
en el transporte y descarga de mercancias: proveedor, cliente y
quien la traslada entre el centro de origen y el de destino.?
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Instruccién MOV 2024/1: Planificacién Controles Inspeccién
Técnica en Carretera de Vehiculos Comerciales

Responsable: Direccion General de Trafico
Fecha: Enero de 2024

La Instruccién MOV 2024/12° establece unos criterios generales de
coordinacion, planificacién y asignacion eficiente de los recursos
en orden a conseguir reducir las cifras de siniestralidad que se
vienen registrando en Espana y a cumplir con los objetivos fijados,
mediante el servicio de realizacidn de Inspeccidn Técnicas en
Carretera por parte de empresas acreditadas, que deberdn
realizar sus labores bajo la coordinacion de la DGT con una serie
de unidades moviles.
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Linea de
Actuacion

08.7.

Aumentar la seguridad
del transporte profesional

29 https://www.dgt.es/
export/sites/web-DGT/.
galleries/downloads/
muevete-con-seguri-
dad/normas-de-trafico/
MOV-gestion-trafi-
co/2024/report_Instruc-
cion-MOV-2024-1pdf
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Linea de
Actuacion

08.8.

Potenciar la vigilancia de
la salud de las personas
trabajadoras y los
conductores profesionales

30 https://www.dgt.es/
export/sites/web-DGT/.
galleries/downloads/
conoce_la_dgt/que-ha-
cemos/conocimien-
to-e-investigacion/
Guia-Consejo-Sanita-
rio_vr.pdf

Actualizacion de la “Guia de consejo sanitario en Seguridad Vial
Laboral”

Direccion General de Trafico
Diciembre de 2024

Responsable:
Fecha:

Esta “Guia de consejo sanitario en Seguridad Vial Laboral™° es
una version renovada de la Guia que se elabord por primera vez
en el afno 2010, un documento de consulta fundamental para los
profesionales sanitarios, que necesitaba ser actualizado ya que
en estos anos se han producido numerosos avances, tanto en
medicina de trafico como a nivel normativo, especialmente con
cambios en el Anexo IV del Reglamento General de Conductores.

El objetivo, como ya lo era el de su predecesoraq, es proporcionar d
los profesionales sanitarios una herramienta de consulta de facil
manejo, con informacién clara y concisa, para detectar factores
de riesgo vial que pueden influir en la conduccién y, por tanto, en
la seguridad vial.
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88-93

Linea de actuacién 09.1.
Integracion de las
politicas de seguridad
vial con otros dmbitos de
intervencion, en el marco
de la Agenda 2030

90

Linea de actuacion 09.2.
Potenciar la participacion
en organismos y
grupos de trabajo
internacionales, asi
como los proyectos
de cooperacién
bilateral
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Linea de actuacion 09.5.
Implicar en la Estrategia
a administraciones,
empresas y sociedad
civil

92




g

seondno A

SDPPWLIOJ SPUOSIad

oBsal ep sojusiluoodulod

Oo ‘
NS

UOD 0182 PIDUPIB|O|

spinBas soIA Oo
D EAN

Oo‘

SOPNIOBUOD

A soinBes sojnolyen

g1~

Linea de
Actuacion

09.1.

Integracion de las
politicas de seguridad
vial con otros Gmbitos de
intervencién, en el marco
de la Agenda 2030

31 https://www.dgt.
es/comunicacion/
notas-de-pren-
5a/20241002_dgt-y-la-
femp-firman-un-proto-
colo-de-actuacion-en-
materia-de-seguridad-
vial/?utm_medium=-
copy&utm_source=DG-
T&utm_campaign=web

32 https://mobili-
tyweek.eu/participa-
ting-towns-and-cities/?-
year=2024

Protocolo de actuacion en materia de seguridad vial entre DGT y
FEMP

Responsable: Direccioén General de Trafico,
Federacién Espafiola de Municipios y
Provincias (FEMP)

Fecha: Octubre de 2024

La Direccion General de Trafico y la Federacion Espariola de
Municipios y Provincias (FEMP) firmaron el 2 de octubre de 2024

un protocolo general de actuacién en materia de seguridad

e impulso de la administracién electrénica con el que ambos
organismos se comprometen a colaborar en estos dos aspectos.®

El protocolo tiene por objeto establecer el marco bdésico de
colaboracién entre ambas entidades tanto en el desarrollo de
una mejor y mds efectiva participacién de los Ayuntamientos en
el disefio, ejecucién y evolucion de las politicas de seguridad vial,
como en la coordinacion de la mejora de los accesos por parte
de los ciudadanos y los Ayuntamientos a los trdmites y servicios
que presta la Direccidén General de Trdfico.

Participacion en la Semana Europea de la Movilidad

Responsable: Direccion General de Trafico,

Jefaturas Provinciales de Trafico
Fecha: Septiembre de 2024
Desde la Direccion General de Tréfico, cada afo, se continta
promoviendo la participacién de todas sus unidades de la en
la Semana Europea de la Movilidad, impulsando la adopcién
de politicas para una movilidad seguraq, y la integraciéon de la

seguridad vial en las politicas relacionadas con la movilidad y el
medio ambiente.

En 2024 se registrd la participacion de la DGT en 135 de las 467
actuaciones llevadas a cabo en Espana, segun los registros de la
web de la Semana Europea de la Movilidad.??
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Conferencia Internacional de Seguridad Vial
de la Motocicleta

Responsable: Direccion General de Trafico, ANESDOR
Fecha: Marzo de 2024

Los dias 20 y 21 de marzo se celebrd en Zaragoza la “International
Motorcycle Road Safety Conference”, organizada por DGT y
ANESDOR, y con la colaboracién de la Fundacién Ibercaja.®

Reunid a profesionales, técnicos, representantes de la industria

y organizaciones internacionales lideres en esta materia, con el
objetivo de compartir experiencias, debatir politicas e impulsar
acciones estratégicas dirigidas especificamente a la seguridad
vial de la moto.

Ademads, DGT ha alcanzado un acuerdo con ANESDOR y la
Asociacion Internacional de Fabricantes de Motocicletas para
convertir esta conferencia en un evento bienal.

Cooperacion con paises iberoamericanos
en el ambito policial

Responsable: Direccién General de Trafico, ATGC
Fecha: Septiembre de 2024

Durante el aflo 2024 se han realizado:
« 1Videoconferencia bilateral: Ecuador-Espana

« 2 Videoconferencias multilaterales: hasta 8 paises
iberoamericanos, y

+  2reuniones internas de coordinacién: ATGC/DGT y ATGC/SECI.

Asamblea anual de EReg en Madrid

Responsable: Direccion General de Trafico, ATGC
Fecha: Mayo de 2024

En mayo de 2024 DGT fue el organizador y anfitriéon de la
asamblea anual de EReg (asociacién europea de organismos de
registro de vehiculos y licencias de conducir).34

Ademds de para abordar las cuestiones internas de la asociacion
(orgonizocién, cuentas, etc.), la asamblea sirve como punto de
encuentro para compartir buenas prdcticas, retos tecnolbgicos, y
proyectos importantes que se estdn impulsando desde Europa.

Ol

Linea de
Actuacion

09.2.

Potenciar la participacién
en organismos y

grupos de trabajo
internacionales, asi
como los proyectos de
cooperacion bilateral

33 https://www.dgt.
es/comunicacion/
notas-de-prensa/
conferencia-inter-
nacional-de-seguri-
dad-vial-de-la-mo-
to/?utm_medium=co-
py&utm_source=DG-
T&utm_campaign=web

34 https://www.ereg-as-

sociation.eu/about-ereg/
general-meeting-confe-

rence/gmac-2024/
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Linea de
Actuacion

09.5.

Implicar en la Estrategia
a administraciones,
empresas y sociedad civil

35 https://seguridad-
vial2030.dgt.es/practi-
cas-de-interes/

Portal de “Practicas de interés” en seguridad vial

Responsable: Direccion General de Trafico
Fecha: Diciembre de 2024

El objetivo del Plan de Comunicacién de la Estrategia de
Seguridad Vial 2030 es para difundir sus objetivos, principios,
Areas estratégicas y Lineas de actuacion.

En el marco de esta actuacion, durante el afio 2024 se ha
potenciado el nuevo portal de “Practicas de interés”, en el sitio
web de la Estrategia.®® Hasta final de 2024 se habian publicado
en mismo 70 prdcticas de interés que pueden ser aplicadas
por distintos tipos de responsables de la seguridad vial
(administraciones, empresas, etc.), en el marco de las distintas
Areas de la Estrategia.
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5.1

Resumen de las actuaciones realizadas
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Anexo.

Organismos
responsables de las
actividades

Anexo.
Organismos responsables
de las actividades

Para la identificacién de los organismos implicados en la
realizacion de las Actuaciones se han utilizado las siguientes
siglas y abreviaturas:

Siglas Organismo

ANESDOR Asociacién Nacional de Empresas del Sector de Dos

Ruedas
ATGC Agrupacidn de Trafico de la Guardia Civil
CNSST Comisién Nacional de Seguridad y Salud en el
Trabajo
DGT Direccidn General de Trafico
FEMP Federacién Espanola de Municipios y Provincias
INSST Instituto Nacional de Seguridad y Salud en el
Trabajo
JPT Jefatura Provincial de Trafico
MTMS Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible
ONSV Observatorio Nacional de Seguridad Vial
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