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"La vision de la Estrategia de Sequridad Vial 2030 es consolidar
una cultura de la movilidad segura que nos haga avanzar en el
objetivo de que ninguna persona resulte fallecida ni herida grave

por siniestros de trafico en el afio 2050, asi como contribuir a los
objetivos de las politicas nacionales en otros ambitos
relacionados con la movilidad."

Esta vision se complementa del siguiente modo:
* Modelo espaiol de Sistema Seguro, con la persona en el centro.
* Integracién de las politicas de seguridad vial con otras politicas.
» Consolidar a Espaia como referente internacional en seguridad vial.
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El cuerpo humano
es vulnerable

Los fallecimientos
o lesiones graves
son inaceptables

Principios del
Sistema Seguro

La responsabilidad La seguridad es El enfoque integral
es compartida proactiva es crucial

Objetivos de la ESV 2030

Hace suyos los dos grandes objetivos mundiales y europeos:

En 2030, reducir el numero de personas fallecidas en un 50%
respecto al valor base de 2019 (1.755).

En 2030, reducir el numero de personas gravemente heridas
en un 50% respecto al valor base de 2019 (8.613).

La Estrategia establece también:
* Un cuadro de mando de objetivos especificos de siniestralidad.
e Un cuadro de mando de indicadores de seguridad.



Lineas de actuacion en ESV 2030

El Area estratégica de Vias seguras va a desarrollar su campo de accion
por medio de las siguientes Lineas de actuacion.

4.1. Promover las soluciones de diseno basadas en el sistema seguro.

4.2. Potenciar el uso de procedimientos de gestidon de la seguridad de
las infraestructuras.

4.3. Evaluar el nivel de seguridad de la red viaria.
4.4. Potenciar la gestidon del trafico segura, sostenible e inteligente.

4.5. Aumentar la seguridad de peatones, personas usuarias de bicicleta
y motocicleta, y personas mayores.

4.6. Potenciar la evaluacion de las intervenciones y el intercambio de
buenas practicas.

4.7. Concienciar sobre la importancia de la inversién en infraestructura
y la dotacién adecuada de recursos humanos y técnicos.

Impulso a la seguridad de las vias por parte de los titulares de las vias:
* Promocién de soluciones de disefio seguro.

» Extension de los procedimientos de gestion de la seguridad de las vias,
en el marco de la Directiva (EU) 2019/1936.

Mas informacion sobre esta area en la web de la ESV 2030:

sequridadvial2030.dgt.es/areas-estrategicas/vias-seguras/



https://seguridadvial2030.dgt.es/areas-estrategicas/vias-seguras/

Datos del ano 2024

Siniestralidad en vias interurbanas

* 1.291 personas fallecidas, un 4% mas que en 2019.

* 4.536 personas heridas hospitalizadas, un 5% mas que en 2019.

Movilidad, parque y censo de conductores

* 462,89 millones de movimientos de largo recorrido por carretera,
8,36% mas que en 2019.

* 37,3 millones de vehiculos, 26,6% mas que en 2019.

* 28,1 millones de conductores, 3% mas que en 2019.

Caracterizacion de la siniestralidad en vias interurbanas, respecto a

2019

* Por tipo de via: los fallecidos en carretera convencional aumentaron
un 4%, mientras en autopistas y autovias el incremento fue del 5%.

* Por tipo de accidente: el mas frecuente fue la salida de via, con 479
fallecidos.

* Por tipo de usuario:

Todos los datos sobre sobre siniestralidad interurbana
estan publicados en la pagina web de DGT, en el
apartado DGT en cifras, Accidentes de trafico:

dgt.es/menusecundario/dqt-en-cifras/

Los usuarios vulnerables representaron el 39,1% de los
fallecidos en vias interurbanas, un porcentaje similar al de afos
anteriores.

Los fallecidos en turismo aumentaron de 508 a 594, lo que
supone un incremento del 9,1%.

Los motoristas fallecidos en vias interurbanas pasaron de 267 a
286, registrando un aumento del 7,1 %

El numero de ciclistas fallecidos disminuyo a 46, es decir, 2
menos que en 2019.

El numero de peatones fallecidos fue de 102, lo que supone una
disminucién respecto a los 118 registrados en 2019.



https://www.dgt.es/menusecundario/dgt-en-cifras/

Documentos y herramientas

Documentacion adicional y herramientas sobre vias seguras, disponibles
para visualizar y descargar en su teléfono mévil mediante el cédigo QR o a
través del enlace.

Sistema seguro

Recomendaciones para la mejora de la seguridad vial en entornos
interurbanos

(DGT, 2019. Descarga aqui)

Documento elaborado por la DGT
con el objetivo de proporcionar a los
organismos responsables de las
carreteras y la seguridad vial un
catalogo de buenas practicas para la
mejora de la seguridad, que actuan
sobre el disefo y la fisionomia de la
&=z Vviay sus elementos.

Tramos de Concentracion de Accidentes (TCA) en la RCE

(DGC, 2025. Acceso aqui)

Un Tramo de Concentracion de Accidentes
(TCA) es un tramo de carretera cuya longitud
no supera los 3 km, salvo excepciones
justificadas, que lleve en explotacion mas de
tres afnos y en el que las estadisticas de
accidentes registrados indican que el nivel de
riesgo de accidente es significativamente
superior al de otros tramos de la red con
caracteristicas similares.

LA Sl Para informar a los usuarios de la localizacion de estos
M _' tramos se ha publicado un documento en la web del
nﬁf p=7a Ministerio. Ademas, se ha procedido a sefalizar estos
1, tramos para que los conductores puedan identificarlos y
* tomar las precauciones necesarias, mejorando asi la
seguridad vial en estos puntos criticos.

TRAMO DE

¥ .
0));51- CONCENTRACION
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** DE ACCIDENTES



https://www.dgt.es/export/sites/web-DGT/.galleries/Images/muevete-con-seguridad/tecnologia-e-innovacion-en-carretera/recomendaciones-en-entornos-interurbanos/ALTA-_-Libro-DGT-Medidas-Interurbanas.pdf
https://www.transportes.gob.es/recursos_mfom/nota-tca-2024-para-publicar-en-web_105-def.pdf

Guia de medidas para la aplicacion del Sistema Seguro y la Directiva
2019/1936 a la gestion de la seguridad en la red local de carreteras

(AEC, 2023. Disponible aqui)

Recopilacion de propuestas vy
: soluciones para conseguir reducir el
numero y la gravedad de Ilos
accidentes en la red local de
carreteras a través de medidas de
caracter puntual y global.

Se ha desarrollado en el contexto del
Foro de Gestores de Carreteras de Diputaciones
Provinciales, Cabildos y Consells, que coordina la & 3
Asociacion Espanola de la Carretera, teniendo en cuenta experiencias
implantadas tanto en Espafia como en otros paises.

Guia sobre “Siniestralidad vial con implicacion de animales”
(AEC, 2024. Acceso aqui)

O;;;g;;;g;m Informe elaborado por la Asociacion |
Espanola de la Carretera (AEC) en el |
SINIESTRALIDAD VIAL CON que Se anallza el Concepto y =
wrucaconoeanmaies —— contenido de los tramos con mayor
T concentracion de siniestros, recopila
e experiencias tanto nacionales como
internacionales orientada a reducir
este tipo de siniestros y se evalua la eficacia de las
distintas medidas adoptadas.

cion General de Trifico (DGT)

2024

EI ObjetIVO de este estudio es poner a disposicion de los responsables de
las infraestructuras viarias una herramienta practica con informacion,
buenas practicas y recursos que faciliten la adopciéon de soluciones
encaminadas a lograr un entorno viario mas seguro y sostenible.

La creciente presencia de fauna en las carreteras ha llevado a la
implantacion, por parte de las diferentes administraciones, de un amplio
abanico de medidas para reducir la siniestralidad vial derivada de colisiones
con animales. Estas acciones estan estructuradas en el informe, en cinco
grandes bloques: intervenciones dirigidas al conductor, a los propios
animales, medidas de separacion fisica, soluciones para la permeabilidad
ecoldgica y otras iniciativas complementarias.


https://www.aecarretera.com/images/estudios/Guia%20de%20medidas%20para%20la%20aplicacion%20del%20_Sistema%20Seguro.pdf
https://www.dgt.es/export/sites/web-DGT/.galleries/downloads/conoce_la_dgt/conocimiento-e-investigacion/Siniestralidad_vial_con_implicacion_de_animales.pdf

Procedimientos de gestiéon
Recomendaciones para el diseno de carreteras 2+1
(MITMA 2021. Descarga aqui)

.I*

construccion de una autopista o autovia.

[=]" “"E] En marzo de 2021 el MITMA publicé la CARRETERA
T Orden  Circular ~ 1/2021  sobre: 2+1

"Recomendaciones para el diseno de |
carreteras 2+1 y carriles adicionales de |
adelantamiento”. El objetivo de este tipo |
de carreteras es evitar las colisiones |
frontales y frontolaterales, sin
necesidad de la inversion elevada que supone

la
la

Transposicion de la Directiva Europea 2019/1936 sobre gestiéon de la

seguridad de las infraestructuras viarias
(MITMA, 2022. Descarga del BOE aqui)

El Real Decreto 61/2022 adapta la normativa espanola

a la Directiva (UE) 2019/1936 para reforzar la gestion de
la seguridad en infraestructuras viarias. Amplia su
aplicacion a mas carreteras, incluyendo aquellas con
financiacion europea. Establece procesos mas rigurosos
de evaluacion, auditoria e inspeccion de tramos,
identificando tramos de concentracion de accidentes

(TCA) y con alto potencial de mejora (TAPM). Incorpora ademas un sistema
de notificacion voluntaria de incidentes y da un papel especial a los usuarios

vulnerables (peatones, ciclistas, motoristas).

Seguridad de la red

Recomendaciones técnicas para evitar accesos en sentido contrario

en autovias y autopistas
(DGT, 2023. Descarga aqui)

X 2t INCidentes y accidentes

evitar posibles errores en la conduccion.

En autovias y autopistas, casi todos los

implicacién de vehiculos circulando en
gkt sentido contrario ocurren en los nudos

4= viarios. Por ello, este documento
analiza su disefio, sefalizacion,
* ordenacion y balizamiento en aras de

con



https://www.mitma.gob.es/recursos_mfom/comodin/recursos/oc_12021_1.zip
https://www.boe.es/eli/es/rd/2022/01/25/61
https://www.dgt.es/export/sites/web-DGT/.galleries/Images/muevete-con-seguridad/tecnologia-e-innovacion-en-carretera/recomendaciones-en-entornos-interurbanos/211122_VSC.pdf

Gestién del trafico
Actualizacion catalogo de senales
(DGT. Acceso aqui)

3i[m] EI Gobierno ha aprobado una [\ TEEE AL
{5% actualizacion del Catalogo Oficial Nuevas

de Sefales de Trafico mediante

un real decreto que entro en vigor SGNGLGSX
el 1 de julio de 2025. Se trata de .- weesncesmrioregiar
modificar el Reglamento General
de Circulacion, vigente desde
2003, para adaptar la sefalizacion vertical, de obra, |
marcas viales, semaforos y sefalizacién
circunstancial a los cambios sociales, tecnologicos y
de movilidad de los ultimos afnos.

El objetivo principal es lograr un sistema mas
coherente, comprensible y seguro para todos los
usuarios de la via, incluidos peatones, ciclistas y
conductores de vehiculos de movilidad personal. 1T[t .m
55| g

- PP Entre las modificaciones

destacad tan:
“SENALES ) pictogrames. esrﬁé’joré‘s“evé’ﬁ II

Arenovadas visibilidad, eliminacion de Z o067 |

El objetivo de las nuevas sefiales es Seﬁales en deSUSO y |a | ‘ ‘ ‘ ‘ . ! | | | ‘ |
nge:ora’rl:::;a?:em?on - introduccidon de sehales para modos de transporte
el recientes, como los vehiculos de movilidad

También se ha intentado implementar un disefio
mas inclusivo, eliminando connotaciones de género

AB\ en los simbolos, y se ajustan los tamanos y la

% eficiencia en la fabricacion para favorecer Ila

sostenibilidad.

En cuanto a la formacidén de nuevos conductores, los

nuevos contenidos del catalogo no se incorporaran

b
»

inmediatamente en los examenes tedricos; se dara
~un plazo minimo de tres meses tras la entrada en
=N /" vigor para actualizar los manuales y que los
aspirantes puedan prepararse adecuadamente.



https://www.boe.es/diario_boe/txt.php?id=BOE-A-2025-12199

Seguridad de vulnerables
Rutas ciclistas seguras
(DGT. Acceso aqui)

d b
Con la iniciativa de creacién de rutas ciclistas RUTA CICLISTA

seguras, la DGT busca aumentar la seguridad y @
proteger a miles de usuarios de bicicleta, poniendo @Qy

en marcha una serie de medidas en los tramos mas

frecuentados por ciclistas para que dispongan de { ﬁ'ﬂ' Y
rutas especialmente vigiladas y protegidas. ( A0 knh )

Todos los tramos seguros estaran sefalizados con
[DE 8:00 A 14:00

O +¥[m] paneles que indican la nueva
ot - velocidad maxima, la longitud del
- tramo y el horario en que se aplica. Ademas, incluyen la
senal triangular de peligro por presencia de bicicletas, y
el recordatorio de mantener una distancia de separacion
lateral entre bicicletas y automoviles de al menos 1,5
metros.

DIAS FESTIVOS J

Identificacion de los tramos de alta siniestralidad de motociclistas
(DGT, 2020-2022. Ver aqui)

| En el afio 2022, la DTGT finalizé el programa de
sefalizacion de los tramos de carreteras con elevada
siniestralidad de personas usuarias de motocicletas vy
1 ciclomotores.

: Los 100 tramos, que estan ==
i repartidos por carreteras de todo el
territorio nacional en el que la DGT tiene
competencias, tienen una longitud aproximada de 2
km, y se seleccionaron teniendo en cuenta criterios
de sinuosidad del tramo, asi como su accidentalidad
en los 5 anos anteriores.

También se promueve en estos tramos la intensificacion de la vigilancia,
asi como la realizacion de actuaciones sobre la infraestructura por parte de
los titulares de las vias, para analizar, disefiar y ejecutar, en su caso,
actuaciones de mejora


https://www.dgt.es/conoce-el-estado-del-trafico/rutas-de-interes/rutas-ciclistas-seguras/
https://www.dgt.es/comunicacion/notas-de-prensa/grande-marlaska-presenta-la-senalizacion-con-la-que-se-identificaran-los-100-tramos-de-mayor-riesgo-para-motoristas-en-carretera/

Tramos de concentracion de accidentes con implicaciéon de
Motociclistas (TCAM) en la RCE

(DGC. Acceso aqui)

[=] e ¥[m] Los tramos de concentracion de accidentes de
. motocicletas (TCAM) se definen como aquellos tramos
ETXe de carretera que lleven en explotacién mas de cinco

afnos, en el que el riego de sufrir un accidente con
= implicacién de motocicletas es significativamente mayor
que en otros tramos de carretera de caracteristicas
= similares.

La Direccion General de Carreteras (DGC) ha O'%O PRECAUCION
identificado en la RCE un total de 25 tramos de /
concentracion de accidentes de motocicletas, que TRAMO DE
abarcan una longitud de 31,6 km, lo que supone | CONCENTRACION
un 0,1% de la longitud de la RCE, y cuya relacion | DE ACCIDENTES
se ha publicado en la pagina web del Ministeriode | MOTOCICLISTAS
Transportes (indicando carretera y puntos ; 4
kilométricos que abarca cada uno de ellos). ( A 11 km 4 )

Evaluacién
Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS)
(DGT. Acceso aqui)

Las tecnologias inteligentes aplicadas al transporte (ITS, =%
en su acrénimo en inglés) son una realidad que a dia de 3
hoy permiten unas vias mas seguras, eficientes y *
sostenibles. Esto es posible gracias a la gran cantidad de
informacion sobre el estado de las carreteras, la situacion ik
del trafico y tener controlados posibles eventualidades [w]3%
que estas tecnologias proveen.

.

Esta seccién de la pagina web de la DGT ofrece informacién sobre:

¢ Implantacién de ITS, mediante el Plan ITS de la Direccién General de
Trafico.

¢ Proyectos piloto que se estan llevando a cabo en nuestro pais, e
internacionales.

e Directiva ITS en la Unién Europea.


https://www.transportes.gob.es/recursos_mfom/nota-tca_motos-web.pdf
https://www.dgt.es/muevete-con-seguridad/tecnologia-e-innovacion-en-carretera/sistemas-inteligentes-de-transporte-its/?utm_medium=copy&utm_source=DGT&utm_campaign=web

Plataforma DGT 3.0
(DGT. Acceso aqui)

DGT 3.0 es la plataforma de vehiculo conectado de la
DGT que facilita la interconexion de todos los actores que
forman parte del ecosistema de la movilidad para ofrecer
en todo momento informacion de trafico en tiempo real a
los usuarios de la via permitiendo asi lograr una movilidad
mas segura e inteligente.

Inversién y dotacién

Estrategia T: Un nuevo marco para abordar el tratamiento de las
travesias

(DGT, 2019, Descarga aqui)

Documento que analiza la
renovacion del tratamiento de las
travesias y tramos singulares de la
red de carreteras. Su objetivo es
identificar y debatir las necesidades
especificas de estos tramos, para
mejorar aspectos como la seguridad
= oo vial, la habitabilidad y la movilidad.

Entre todos ¢
@®  sumamos
SEGURIDAD ¢ @&

=

SEGURIDAD VIAL 2030



https://www.dgt.es/muevete-con-seguridad/tecnologia-e-innovacion-en-carretera/dgt-3.0/
https://www.dgt.es/export/sites/web-DGT/.galleries/Images/muevete-con-seguridad/tecnologia-e-innovacion-en-carretera/recomendaciones-en-entornos-interurbanos/Libro-ESTRATEGIA-T_DGT-baja-resolucion.pdf

Politicas integradas y
cooperacion

internacional.

Practicas de interés en favor de la sequridad vial

Vias sequras

Repositorio de informacion relativa a actuaciones y medidas
concretas que se pueden llevar a cabo en favor de la seguridad
vial por todo tipo de entidades implicadas en la misma.

Mas informacion sobre la ESV 2030:

seguridadvial2030.dqgt.es/

Entre todos ¢ ®
@ sumamos
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https://seguridadvial2030.dgt.es/practicas-de-interes/vias-seguras/
https://seguridadvial2030.dgt.es/practicas-de-interes/vias-seguras/
https://seguridadvial2030.dgt.es/inicio/

