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Esta visión se complementa del siguiente modo: 

• Modelo español de Sistema Seguro, con la persona en el centro. 

• Integración de las políticas de seguridad vial con otras políticas. 

• Consolidar a España como referente internacional en seguridad vial. 

 

 

Objetivos de la ESV 2030 
 
Hace suyos los dos grandes objetivos mundiales y europeos: 

La Estrategia establece también: 

• Un cuadro de mando de objetivos específicos de siniestralidad. 

• Un cuadro de mando de indicadores de seguridad. 

"La visión de la Estrategia de Seguridad Vial 2030 es consolidar 
una cultura de la movilidad segura que nos haga avanzar en el 
objetivo de que ninguna persona resulte fallecida ni herida grave 
por siniestros de tráfico en el año 2050, así como contribuir a los 
objetivos de las políticas nacionales en otros ámbitos 
relacionados con la movilidad." 

En 2030, reducir el número de personas fallecidas en un 50% 
respecto al valor base de 2019 (1.755). 
En 2030, reducir el número de personas gravemente heridas 
en un 50% respecto al valor base de 2019 (8.613). 
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Líneas de actuación en ESV 2030 
 
El Área estratégica de Vías seguras va a desarrollar su campo de acción 
por medio de las siguientes Líneas de actuación. 

 
 

 
Impulso a la seguridad de las vías por parte de los titulares de las vías: 

• Promoción de soluciones de diseño seguro. 

• Extensión de los procedimientos de gestión de la seguridad de las vías, 
en el marco de la Directiva (EU) 2019/1936. 

 
 

Más información sobre esta área en la web de la ESV 2030: 

 
seguridadvial2030.dgt.es/areas-estrategicas/vias-seguras/   

4.1. Promover las soluciones de diseño basadas en el sistema seguro. 

4.2. Potenciar el uso de procedimientos de gestión de la seguridad de 

las infraestructuras. 

4.3. Evaluar el nivel de seguridad de la red viaria. 

4.4. Potenciar la gestión del tráfico segura, sostenible e inteligente. 

4.5. Aumentar la seguridad de peatones, personas usuarias de bicicleta 

y motocicleta, y personas mayores. 

4.6. Potenciar la evaluación de las intervenciones y el intercambio de 

buenas prácticas. 

4.7. Concienciar sobre la importancia de la inversión en infraestructura 

y la dotación adecuada de recursos humanos y técnicos. 

4. Vías seguras 

https://seguridadvial2030.dgt.es/areas-estrategicas/vias-seguras/


Datos del año 2024 
 
Siniestralidad en vías interurbanas 

• 1.291 personas fallecidas, un 4% más que en 2019. 

• 4.536 personas heridas hospitalizadas, un 5% más que en 2019. 

 
Movilidad, parque y censo de conductores 

• 462,89 millones de movimientos de largo recorrido por carretera,  
8,36% más que en 2019. 

• 37,3 millones de vehículos, 26,6% más que en 2019. 

• 28,1 millones de conductores, 3% más que en 2019. 

 
Caracterización de la siniestralidad en vías interurbanas, respecto a 
2019 

• Por tipo de vía: los fallecidos en carretera convencional aumentaron 
un 4%, mientras en autopistas y autovías el incremento fue del 5%. 

• Por tipo de accidente: el más frecuente fue la salida de vía, con 479 
fallecidos. 

• Por tipo de usuario: 

- Los usuarios vulnerables representaron el 39,1% de los 
fallecidos en vías interurbanas, un porcentaje similar al de años 
anteriores. 

- Los fallecidos en turismo aumentaron de 508 a 594, lo que 
supone un incremento del 9,1%. 

- Los motoristas fallecidos en vías interurbanas pasaron de 267 a 
286, registrando un aumento del 7,1 % 

- El número de ciclistas fallecidos disminuyó a 46, es decir, 2 
menos que en 2019. 

- El número de peatones fallecidos fue de 102, lo que supone una 
disminución respecto a los 118 registrados en 2019. 

 
Todos los datos sobre sobre siniestralidad interurbana 
están publicados en la página web de DGT, en el 
apartado DGT en cifras, Accidentes de tráfico: 

 
dgt.es/menusecundario/dgt-en-cifras/ 

  

https://www.dgt.es/menusecundario/dgt-en-cifras/


Documentos y herramientas 
 
Documentación adicional y herramientas sobre vías seguras, disponibles 
para visualizar y descargar en su teléfono móvil mediante el código QR o a 
través del enlace. 

 

Sistema seguro 

Recomendaciones para la mejora de la seguridad vial en entornos 
interurbanos 

(DGT, 2019. Descarga aquí) 

Documento elaborado por la DGT 
con el objetivo de proporcionar a los 
organismos responsables de las 
carreteras y la seguridad vial un 
catálogo de buenas prácticas para la 
mejora de la seguridad, que actúan 
sobre el diseño y la fisionomía de la 
vía y sus elementos. 

 

Tramos de Concentración de Accidentes (TCA) en la RCE 

(DGC, 2025. Acceso aquí) 

Un Tramo de Concentración de Accidentes 
(TCA) es un tramo de carretera cuya longitud 
no supera los 3 km, salvo excepciones 
justificadas, que lleve en explotación más de 
tres años y en el que las estadísticas de 
accidentes registrados indican que el nivel de 
riesgo de accidente es significativamente 
superior al de otros tramos de la red con 
características similares. 

Para informar a los usuarios de la localización de estos 
tramos se ha publicado un documento en la web del 
Ministerio. Además, se ha procedido a señalizar estos 
tramos para que los conductores puedan identificarlos y 
tomar las precauciones necesarias, mejorando así la 
seguridad vial en estos puntos críticos. 

 

  

https://www.dgt.es/export/sites/web-DGT/.galleries/Images/muevete-con-seguridad/tecnologia-e-innovacion-en-carretera/recomendaciones-en-entornos-interurbanos/ALTA-_-Libro-DGT-Medidas-Interurbanas.pdf
https://www.transportes.gob.es/recursos_mfom/nota-tca-2024-para-publicar-en-web_105-def.pdf


Guía de medidas para la aplicación del Sistema Seguro y la Directiva 
2019/1936 a la gestión de la seguridad en la red local de carreteras 

 (AEC, 2023. Disponible aquí) 

Recopilación de propuestas y 
soluciones para conseguir reducir el 
número y la gravedad de los 
accidentes en la red local de 
carreteras a través de medidas de 
carácter puntual y global. 

Se ha desarrollado en el contexto del 
Foro de Gestores de Carreteras de Diputaciones 
Provinciales, Cabildos y Consells, que coordina la 
Asociación Española de la Carretera, teniendo en cuenta experiencias 
implantadas tanto en España como en otros países. 

 

Guía sobre “Siniestralidad vial con implicación de animales” 

(AEC, 2024. Acceso aquí) 

Informe elaborado por la Asociación 
Española de la Carretera (AEC) en el 
que se analiza el concepto y 
contenido de los tramos con mayor 
concentración de siniestros, recopila 
experiencias tanto nacionales como 
internacionales orientada a reducir 
este tipo de siniestros y se evalúa la eficacia de las 
distintas medidas adoptadas.  

El objetivo de este estudio es poner a disposición de los responsables de 
las infraestructuras viarias una herramienta práctica con información, 
buenas prácticas y recursos que faciliten la adopción de soluciones 
encaminadas a lograr un entorno viario más seguro y sostenible. 

La creciente presencia de fauna en las carreteras ha llevado a la 
implantación, por parte de las diferentes administraciones, de un amplio 
abanico de medidas para reducir la siniestralidad vial derivada de colisiones 
con animales. Estas acciones están estructuradas en el informe, en cinco 
grandes bloques: intervenciones dirigidas al conductor, a los propios 
animales, medidas de separación física, soluciones para la permeabilidad 
ecológica y otras iniciativas complementarias. 

 

  

https://www.aecarretera.com/images/estudios/Guia%20de%20medidas%20para%20la%20aplicacion%20del%20_Sistema%20Seguro.pdf
https://www.dgt.es/export/sites/web-DGT/.galleries/downloads/conoce_la_dgt/conocimiento-e-investigacion/Siniestralidad_vial_con_implicacion_de_animales.pdf


Procedimientos de gestión 

Recomendaciones para el diseño de carreteras 2+1 

(MITMA, 2021. Descarga aquí) 

 En marzo de 2021 el MITMA publicó la 
Orden Circular 1/2021 sobre: 
"Recomendaciones para el diseño de 
carreteras 2+1 y carriles adicionales de 
adelantamiento". El objetivo de este tipo 
de carreteras es evitar las colisiones 
frontales y frontolaterales, sin la 

necesidad de la inversión elevada que supone la 
construcción de una autopista o autovía.  

 

Transposición de la Directiva Europea 2019/1936 sobre gestión de la 
seguridad de las infraestructuras viarias 

(MITMA, 2022. Descarga del BOE aquí)  

El Real Decreto 61/2022 adapta la normativa española 
a la Directiva (UE) 2019/1936 para reforzar la gestión de 
la seguridad en infraestructuras viarias. Amplía su 
aplicación a más carreteras, incluyendo aquellas con 
financiación europea. Establece procesos más rigurosos 
de evaluación, auditoría e inspección de tramos, 
identificando tramos de concentración de accidentes 

(TCA) y con alto potencial de mejora (TAPM). Incorpora además un sistema 
de notificación voluntaria de incidentes y da un papel especial a los usuarios 
vulnerables (peatones, ciclistas, motoristas). 

 

Seguridad de la red 

Recomendaciones técnicas para evitar accesos en sentido contrario 
en autovías y autopistas 

(DGT, 2023. Descarga aquí) 

En autovías y autopistas, casi todos los 
incidentes y accidentes con 
implicación de vehículos circulando en 
sentido contrario ocurren en los nudos 
viarios. Por ello, este documento 
analiza su diseño, señalización, 
ordenación y balizamiento en aras de 

evitar posibles errores en la conducción. 

https://www.mitma.gob.es/recursos_mfom/comodin/recursos/oc_12021_1.zip
https://www.boe.es/eli/es/rd/2022/01/25/61
https://www.dgt.es/export/sites/web-DGT/.galleries/Images/muevete-con-seguridad/tecnologia-e-innovacion-en-carretera/recomendaciones-en-entornos-interurbanos/211122_VSC.pdf


Gestión del tráfico 

Actualización catálogo de señales 

(DGT. Acceso aquí) 

El Gobierno ha aprobado una 
actualización del Catálogo Oficial 
de Señales de Tráfico mediante 
un real decreto que entró en vigor 
el 1 de julio de 2025. Se trata de 
modificar el Reglamento General 
de Circulación, vigente desde 

2003, para adaptar la señalización vertical, de obra, 
marcas viales, semáforos y señalización 
circunstancial a los cambios sociales, tecnológicos y 
de movilidad de los últimos años.  

El objetivo principal es lograr un sistema más 
coherente, comprensible y seguro para todos los 
usuarios de la vía, incluidos peatones, ciclistas y 
conductores de vehículos de movilidad personal. 

Entre las modificaciones 
destacadas están: nuevos 
pictogramas, mejoras en 
visibilidad, eliminación de 
señales en desuso y la 
introducción de señales para modos de transporte 
recientes, como los vehículos de movilidad 
personal.  

También se ha intentado implementar un diseño 
más inclusivo, eliminando connotaciones de género 
en los símbolos, y se ajustan los tamaños y la 
eficiencia en la fabricación para favorecer la 
sostenibilidad. 

En cuanto a la formación de nuevos conductores, los 
nuevos contenidos del catálogo no se incorporarán 
inmediatamente en los exámenes teóricos; se dará 
un plazo mínimo de tres meses tras la entrada en 
vigor para actualizar los manuales y que los 
aspirantes puedan prepararse adecuadamente. 

 

 

 

https://www.boe.es/diario_boe/txt.php?id=BOE-A-2025-12199


Seguridad de vulnerables 

Rutas ciclistas seguras 

(DGT. Acceso aquí) 

Con la iniciativa de creación de rutas ciclistas 
seguras, la DGT busca aumentar la seguridad y 
proteger a miles de usuarios de bicicleta, poniendo 
en marcha una serie de medidas en los tramos más 
frecuentados por ciclistas para que dispongan de 
rutas especialmente vigiladas y protegidas. 

Todos los tramos seguros estarán señalizados con 
paneles que indican la nueva 
velocidad máxima, la longitud del 
tramo y el horario en que se aplica. Además, incluyen la 
señal triangular de peligro por presencia de bicicletas, y 
el recordatorio de mantener una distancia de separación 
lateral entre bicicletas y automóviles de al menos 1,5 
metros. 

 

Identificación de los tramos de alta siniestralidad de motociclistas 

(DGT, 2020-2022. Ver aquí) 

En el año 2022, la DTGT finalizó el programa de 
señalización de los tramos de carreteras con elevada 
siniestralidad de personas usuarias de motocicletas y 
ciclomotores. 

Los 100 tramos, que están 
repartidos por carreteras de todo el 

territorio nacional en el que la DGT tiene 
competencias, tienen una longitud aproximada de 2 
km, y se seleccionaron teniendo en cuenta criterios 
de sinuosidad del tramo, así como su accidentalidad 
en los 5 años anteriores. 

También se promueve en estos tramos la intensificación de la vigilancia, 
así como la realización de actuaciones sobre la infraestructura por parte de 
los titulares de las vías, para analizar, diseñar y ejecutar, en su caso, 
actuaciones de mejora 

  

https://www.dgt.es/conoce-el-estado-del-trafico/rutas-de-interes/rutas-ciclistas-seguras/
https://www.dgt.es/comunicacion/notas-de-prensa/grande-marlaska-presenta-la-senalizacion-con-la-que-se-identificaran-los-100-tramos-de-mayor-riesgo-para-motoristas-en-carretera/


Tramos de concentración de accidentes con implicación de 
Motociclistas (TCAM) en la RCE 

(DGC. Acceso aquí) 

 Los tramos de concentración de accidentes de 
motocicletas (TCAM) se definen como aquellos tramos 
de carretera que lleven en explotación más de cinco 
años, en el que el riego de sufrir un accidente con 
implicación de motocicletas es significativamente mayor 
que en otros tramos de carretera de características 
similares. 

La Dirección General de Carreteras (DGC) ha 
identificado en la RCE un total de 25 tramos de 
concentración de accidentes de motocicletas, que 
abarcan una longitud de 31,6 km, lo que supone 
un 0,1% de la longitud de la RCE, y cuya relación 
se ha publicado en la página web del Ministerio de 
Transportes (indicando carretera y puntos 
kilométricos que abarca cada uno de ellos). 

 

Evaluación 

Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS) 

(DGT. Acceso aquí) 

Las tecnologías inteligentes aplicadas al transporte (ITS, 
en su acrónimo en inglés) son una realidad que a día de 
hoy permiten unas vías más seguras, eficientes y 
sostenibles. Esto es posible gracias a la gran cantidad de 
información sobre el estado de las carreteras, la situación 
del tráfico y tener controlados posibles eventualidades 
que estas tecnologías proveen. 

Esta sección de la página web de la DGT ofrece información sobre: 

• Implantación de ITS, mediante el Plan ITS de la Dirección General de 
Tráfico. 

• Proyectos piloto que se están llevando a cabo en nuestro país, e 
internacionales. 

• Directiva ITS en la Unión Europea. 

 

  

https://www.transportes.gob.es/recursos_mfom/nota-tca_motos-web.pdf
https://www.dgt.es/muevete-con-seguridad/tecnologia-e-innovacion-en-carretera/sistemas-inteligentes-de-transporte-its/?utm_medium=copy&utm_source=DGT&utm_campaign=web


Plataforma DGT 3.0 

(DGT. Acceso aquí) 

DGT 3.0 es la plataforma de vehículo conectado de la 
DGT que facilita la interconexión de todos los actores que 
forman parte del ecosistema de la movilidad para ofrecer 
en todo momento información de tráfico en tiempo real a 
los usuarios de la vía permitiendo así lograr una movilidad 
más segura e inteligente. 

 

Inversión y dotación 

Estrategia T: Un nuevo marco para abordar el tratamiento de las 
travesías 

(DGT, 2019, Descarga aquí) 

Documento que analiza la 
renovación del tratamiento de las 
travesías y tramos singulares de la 
red de carreteras. Su objetivo es 
identificar y debatir las necesidades 
específicas de estos tramos, para 
mejorar aspectos como la seguridad 
vial, la habitabilidad y la movilidad. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

https://www.dgt.es/muevete-con-seguridad/tecnologia-e-innovacion-en-carretera/dgt-3.0/
https://www.dgt.es/export/sites/web-DGT/.galleries/Images/muevete-con-seguridad/tecnologia-e-innovacion-en-carretera/recomendaciones-en-entornos-interurbanos/Libro-ESTRATEGIA-T_DGT-baja-resolucion.pdf


 
 

Prácticas de interés en favor de la seguridad vial 
Vías seguras 
Repositorio de información relativa a actuaciones y medidas 
concretas que se pueden llevar a cabo en favor de la seguridad 
vial por todo tipo de entidades implicadas en la misma. 

 
 

Más información sobre la ESV 2030: 

 
seguridadvial2030.dgt.es/ 

 

 
Edición: noviembre 2025 

https://seguridadvial2030.dgt.es/practicas-de-interes/vias-seguras/
https://seguridadvial2030.dgt.es/practicas-de-interes/vias-seguras/
https://seguridadvial2030.dgt.es/inicio/

